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Im Zuge der Erstellung der Teilgutachten wurden durch die Sachverstandigen der UVP-
Behorde Bedingungen, Auflagen und Maflinahmen formuliert und im Rahmen von Gutachter-

sitzungen wie folgt préazisiert:

Abfallchemie

Auflagen:
1. Fur die Erkundung von Flachen mit Bodenbelastungsverdacht, auf denen eine nachfol-

gende BaumalRnahme stattfindet, sind nach den Bestimmungen der ONORM S 2121 von
einer befugten Fachperson oder Fachanstalt rasterférmig zu beproben und anschlieRend
auf die in der ONORM S 2088-1 angefiihrten relevanten Parameter (Schadstoffgesamt-
gehalte, Schadstoffgehalte im Eluat) zu analysieren.

2. Natdrlich gewachsene Bdden ohne visuelle Auffalligkeiten, die einer Verwertung im
Baustellenbereich zugefuhrt werden, sind je 30.000 m3 von einer befugten Fachperson
oder Fachanstalt stichprobenartig auf die fur die Klasse A2 des Bundesabfallwirtschafts-
plan 2006 genannten Parameter zu analysieren. Dies gilt auch fur zugefiihrte Aushubma-
terialien.

3. Aushubmaterial von gestérten Boden oder von Béden aus Flachen mit Bodenbelas-
tungsverdacht aus dem Baustellenbereich, die einer Verwertung im Baustellenbereich
zugefihrt werden, sind je 7.500 m3 von einer befugten Fachperson oder Fachanstalt auf
die fur die Klasse A2 des Bundesabfallwirtschaftsplan 2006 genannten Parameter zu
analysieren.

4. Die im Zuge des Riickbaues von Verkehrsflachen und sonstigen Anlagen (Feuerwehr-
Ubungsplatz, Kompostierungsanlage) anfallenden StralRenunterbau- und Bodenaushub-
materialien, die einer Verwertung im Baustellenbereich zugefiihrt werden, sind je 7.500
m3 von einer befugten Fachperson oder Fachanstalt auf die fiir die Klasse A2 des Bun-
desabfallwirtschaftsplan 2006 genannten Parameter zu analysieren.

5. Die im Zuge des Rickbaues von Verkehrsflachen anfallenden Baurestmassen (z.B.
Asphaltbruch, Betonbruch) sind einer entsprechenden Verwertung aufRerhalb des Vorha-
bensbereiches zuzufihren. Eine Zwischenlagerung dieser Baurestmassen innerhalb des

Vorhabensareals ist nur auf gedichteten Flachen oder in dichten GroRRbehaltern zulassig.

Abwassertechnik

Auflagen:
1. In der Frachtbilanz fir den CSB-Ruckhalt im Winterhalbjahr (15. Oktober — 15. April) fur

die Speicherbeckenbemessung missen die Abflisse in den Vorfluter mit einem CSB <
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200 mg/l berlicksichtigt werden. Das Speicherbecken ist entsprechend dem Ergebnis der
korrigierten Berechnung auszufiihren. Die korrigierte Berechnung ist bei der Abnahme

vorzulegen.

Abwasserentsorgung in der Bauphase:

2. Der Boden in der Halle fur die Wartung der Baufahrzeuge muss flissigkeitsdicht und
mineraldlbestandig ausgefuhrt werden.

3. Im Baustellenbereich sind mindestens 500 | Olbindemittel wahrend der gesamten Dauer
der Bauarbeiten vorratig zu halten.

4. Das Niederschlagswasser von Baustellenbereichen ist moglichst grof3flachig zu versi-
ckern.

5. Bei Austritt einer wassergefahrdenden Substanz aus einem Baufahrzeug ist das verun-
reinigte Bodenmaterial abzugraben und entsprechend seines Verunreinigungsgrades

nachweislich ordnungsgemal zu entsorgen.

Kanalisationsanlagen:

6. Die Kanalbauarbeiten im Grundwasserschwankungsbereich sind so durchzufihren, dass
Beeinflussungen des Grundwassers nach der Baudurchfiihrung nicht auftreten. Von der
Bauleitung sind im Einvernehmen mit geeigneten Fachkraften Dichtungsmal3nahmen
festzulegen, die ein Abstrémen von Grundwasser wirksam unterbinden, wobei nachfol-
gende Mindestanforderungen einzuhalten sind:

- Bei einer Herstellung von Dichtungsriegel sind diese in jenen Bereichen, wo Kanallei-
tungen im Grundwasser bzw. -schwankungsbereich verlaufen, so in den gewachse-
nen Boden einzubinden, dass ein Unterstromen oder seitliches Vorbeistromen unter-
bunden wird. Die Oberkante der Dichtungsriegel muss so gewahlt werden, dass es
keinesfalls zu einer Vernassung von Bauwerken oder Fundamenten kommt.

- Die Rohrbettung und mitverlegte Baudrainagen sind im Bereich der Dichtungsriegel
zu unterbrechen und flissigkeitsdicht zu verschliel3en.

- Die Durchfiihrung der Maflinahmen hat unter Kontrolle der ortlichen/wasserwirt-
schaftlichen Bauaufsicht oder einem befugten Fachmann zu erfolgen und ist fotogra-
phisch und schriftlich zu dokumentieren. Die Dichtungsriegel sind mit Sperrmal3en
einzumessen und in einem Lageplan zu verzeichnen.

- Die Dokumentation der Dichtungsriegel ist im wasserrechtlichen Uberprii-
fungsverfahren der Behérde vorzulegen.

7. Vor Inbetriebnahme sind die Abwasserkanéle einschliel3lich der Schachte sowie der
sonstigen abwasserfiihrenden Anlagenteile (Pumpwerke, etc.) geman den ONORMEN
EN 1610 und B 2503 einer Dichtheitsprobe zu unterziehen. Die Ergebnisse der Dicht-
heitsproben sind schriftlich festzuhalten.

Kennzeichen RU4-U-302 -5-



Flughafen Wien AG, Land Niederdsterreich; Parallelpiste 11R/29L; Bedingungen, Auflagen und Maflnahmen

8. Der Kanalbetreiber hat dafiir Sorge zu tragen, dass:

- in Schmutzwasserkanéle keine Einbringung von Wassern, die nicht als Abwasser gel-
ten (Niederschlagswasser, Drainagewasser, Quellwasser sowie nur thermisch be-
lastetes Kiihlwasser), erfolgt.

- in Oberflachenwasserkandle keine Einbringung von Schmutzwasser erfolgt.

9. Eine Betriebsvorschrift flr die Kanalisation ist durch einen einschlagigen Fachmann
ausarbeiten zu lassen. Diese Vorschrift hat zu enthalten:

- eine Beschreibung der Funktion der einzelnen Anlagenteile

- Angaben Uber die Wartung und Kontrolle der Kanalisationsbauwerke (Kanalstrange,
Schéachte, Pumpwerke) mit den dafur notwendigen Zeitintervallen

- Vorgangsweise bei Storfallen

Dem Wartungsorgan ist eine Ausfertigung der Betriebsvorschrift auszuhandigen. Der

Betrieb der Anlage hat entsprechend der Betriebsvorschrift zu erfolgen. Die Betriebsvor-

schrift ist im Bedarfsfall zu aktualisieren.

10. Die Durchfiihrung der nach der Betriebsvorschrift erforderlichen Mal3nahmen und Kon-
trollen sowie alle die Kanalisation betreffenden Vorkommnisse sind in einem Wartungs-
buch zu vermerken.

11. Mit der Wartung bzw. dem Betrieb der Kanalisation ist geschultes Wartungspersonal
(z.B. Kanalwartergrundkurs beim OWAV) zu betrauen. Das Wartungspersonal ist durch
den Projektwerber in Zweck und Funktion der Anlage einzufiihren.

12. Die Kanalisation ist max. 5 Jahre nach Inbetriebnahme mittels Kanalfernsehen (aus-
genommen beschliefbare Kanéle, Druck- und Unterdruckleitungen) auf Bestand, Funkti-
onsfahigkeit und Fehlanschlisse durch eine Fachfirma Gberprifen zu lassen.

Auf diesen Prifergebnissen aufbauend ist durch einen befugten Fachmann mit einschla-

giger, mindestens 5-jahriger Erfahrung auf dem Gebiet der Kanalplanung und Kanal-

Uberprifung ein Bericht zu erstellen. Festgestellte Schaden und Mangel sind zu beheben

und die Mangelbehebung durch diesen oder einen anderen befugten Fachmann zu do-

kumentieren.

Der Bericht Gber die Kanallberprifung bzw. die Mangelbehebung ist durch den Betreiber

der Kanalisation aufzubewahren.

In weiterer Folge ist in Abhangigkeit von Bauzustand und Alter der Kanalisation die U-

berpriifung zu wiederholen und sind allenfalls festgestellte M&ngel zu beheben, wobei

das Untersuchungsintervall 10 Jahre nicht Gberschreiten darf. Die Dokumentation der

Prufergebnisse und der Mangelbehebung hat in gleicher Weise wie bei der Erstliberpru-

fung zu erfolgen.

Flachen wo Fahrzeuge betankt, gewaschen und repariert werden:
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13. Die Flachen, die fur die Betankung oder Reparatur von Fahrzeugen vorgesehen werden,
einschliel3lich der Manipulationsbereiche fiir die Mineraldlanlieferung sind rissfrei, fllissig-
keitsdicht und mineralolbestandig (z.B. Beton gem. ONORM B 4710, Betonqualitat
C25/30 B11 XC3; kein Asphalt oder Bitukies) herzustellen.

Bei Verwendung von Betonverbundsteinen muss der Unterbau den obigen Anforderun-
gen entsprechen.

Bei Betonflachen in Segmentbauweise mit Trennfugen sind die Trennfugen dauerhatft,
flussigkeitsdicht und mineral6lbestandig (kein Bitumen) zu versiegeln.

Ein schriftlicher Nachweis (iber die bauliche auflagengemafe Ausfiihrung ist bei der U-
berprifung vorzuweisen.

14. Alle Flachen, auf denen Fahrzeuge gewaschen werden, sind rissfrei und fliissigkeitsdicht
(z.B. Beton gem. ONORM B 4710, Betonqualitat C25/30 B11 XC3) herzustellen.

15. Die Uber Mineraltlabscheideanlagen entwasserten Flachen sind durch bauliche Mal3-
nahmen so abzugrenzen, dass Flussigkeitstibertritte von bzw. auf benachbarte Flachen

wirksam unterbunden werden.

Versickerungsanlagen:

16. Eine Betriebsvorschrift fir die Versickerungsanlagen ist durch einen einschléagigen Fach-
mann ausarbeiten zu lassen. Diese Vorschrift hat zu enthalten:

- eine Beschreibung der Funktion der einzelnen Anlagenteile

- Angaben uber die Wartung und Kontrolle der Versickerungsanlagen mit den dafur
notwendigen Zeitintervallen

- Vorgangsweise bei Storféallen

Dem Wartungsorgan ist eine Ausfertigung der Betriebsvorschrift auszuhandigen. Der

Betrieb der Anlage hat entsprechend der Betriebsvorschrift zu erfolgen. Die Betriebsvor-

schrift ist im Bedarfsfall zu aktualisieren.

17. Die Durchfiihrung der nach der Betriebsvorschrift erforderlichen Mal3nhahmen und Kon-
trollen sowie alle die Kanalisation betreffenden Vorkommnisse sind in einem Wartungs-
buch zu vermerken.

18. Mit der Wartung bzw. dem Betrieb der Versickerungsanlagen ist geschultes Wartungs-
personal (z.B. Kanalwartergrundkurs beim OWAV) zu betrauen. Das Wartungsorgan ist
durch den Projektwerber in Zweck und Funktion der Anlage einzufiihren.

19. Der Wasserstand im Speicherbecken ist in redundanter Form in die Steuerung der Ab-
wasseranlage einzubinden. Vor Anspringen des Notliberlaufes muss die Beschickung
des Speicherbeckens eingestellt werden. Im Bereich des Notiiberlaufes ist ein Freibord

zum geplanten maximalen Fullvolumen von zumindest 50 cm erforderlich.
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20. Die Einleitung der Abwasser aus der Reinigung des Speicherbeckens ist nur zulassig,
wenn die Grenzwerte der AAEV fur folgende Parameter nachweislich eingehalten wer-
den: Abfiltrierbare Stoffe, CSB, NH4-N, Ges.-P

Abwasseranfall in der Betriebsphase
21. Vor Inbetriebnahme der 3. Piste ist der Behérde der technische Nachweis vorzulegen,
dass die Klaranlage des AV Schwechat eine ausreichende Auslegung fiir die Ubernahme
der durch die 3. Piste bedingten zusatzlichen Abwasser des Flughafens Wien (Schmutz-
wasser, Oberflachenwasser, Luftfahrzeugenteisung) aufweist.
22. Mineraldlabscheider sind mit selbsttatigem Abschluss auszufiihren und mit einer Warn-
einrichtung gemal? ONORM EN 858 auszustatten.
23. Im Rahmen der Eigentiberwachung sind folgende Daten zu erfassen:
- Abwassermengen, die zum Abwasserverband, in die Donau bzw. das Speicherbe-
cken geleitet werden.
- CSB-Fracht, die im Winterbetrieb (15. Oktober bis 15. April) zum Abwasserverband,
in die Donau bzw. das Speicherbecken geleitet wird.
24. Im Rahmen der Fremdiberwachung sind von unbefangenen und geeigneten Fachleuten
jahrlich folgende Prufungen durchzufihren:
- Funktionsprufung der TOC- Messung und der damit verbundenen Regeltechnik
- Plausibilitatsprifung der Aufzeichnungen der Eigentberwachung
- Funktionsprufung der Mineral6labscheider

Die Dokumentationen der Uberpriifungen sind jahrlich der Behorde vorzulegen.

Allgemein:

25. Abwasseranlagen sind gegen den Zutritt betriebsfremder Personen zu sichern.

26. Bei Gefahr von Hochwasser in der Bauphase sind unverziglich die erforderlichen Siche-
rungsmalfinahmen einzuleiten. Dazu sind Baugerate, Bauhilfseinrichtungen und zwi-
schengelagerte Baumaterialien aus dem Hochwasserabflussbereich zu entfernen bzw.
gegen Abschwemmen zu sichern.

27. Die Schachtbauwerke des Ableitungskanals zur Donau sind im HQ100-Abflussbereich
tagwasserdicht auszufihren bzw. abzudecken.

28. In der Betriebsvorschrift fiir die Kanalanlagen sind wegen der Lage des Ableitungskanals
zur Donau im Hochwasserabflussbereich entsprechende organisatorische Festlegungen

zu treffen.
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Anlagentechnischer Brandschutz

Auflagen:
1. In der Feuerwache sind folgende R&ume als eigene Brandabschnitte auszufihren:

- Batterieraum

- Elektrotechnikraum

- Betriebsmittellager

- Ersatzteile und Materiallager

- Ole und Schmiermittellager

- Kiche

Im Radarturm SMR West ist das Stiegenhaus als eigener Brandabschnitt auszubilden
und mit einer Brandrauchentliftung nach den Vorgaben der TRVB S 111 auszustatten.

2. Bei Durchtritt von Leitungen durch Brandabschnittswande sind Brandschutzklappen EI90
einzubauen oder ist die entsprechende Leitung durch den Brandabschnitt EI90 zu ver-
kleiden. Die Bestimmungen tber den vertikalen bzw. horizontalen Einbau sind gemali
ONORM EN 13501 Teil 3 einzuhalten. Hieriiber sind Einbaunachweise und zugehorige
Prifberichte vorzulegen.

3. Kabel- und Rohrdurchfihrungen durch Brandsabschnittswénde sind in der Qualifikation
EI190 abzuschotten. Hieriliber sind Einbaunachweise und zugehdorige Prifatteste vorzule-
gen.

4. Fur Wand und Deckenbeldge, die nicht der Klassifizierung Al oder A2 entsprechen, sind
zumindest in der Qualifikation C, s1, dO herzustellen. Hiertiber sind Einbau- oder Verle-
genachweise und zugehérige Prifatteste vorzulegen

5. Fur Bodenbelage (aus Kunststoffe, Holz, Teppich, usw.), die nicht der Klassifizierung A1fl
oder A2fl entsprechen, sind zumindest in der Qualifikation Cfl, s1, dO herzustellen. Hier-
uber sind Einbau- oder Verlegenachweise und zugehérige Prufatteste vorzulegen.

6. Fur Bodenbelage (Kunststein) sind bei der Klassifizierung A1fl, s1, dO oder A2fl, s1, dO
Einbau- oder Verlegenachweise und zugehdrige Prifatteste vorzulegen.

7. Doppelbdden, die nicht der Klassifizierung A1 oder A2 entsprechen, sind zumindest in
der Qualifikation Cfl, s1, dO herzustellen. Doppelbodenplatten einschlieflich ihrer Kon-
struktion, die einer Klassifizierung EI30 entsprechen, sind ebenfalls zuldssig. Hierlber
sind Einbau- oder Verlegenachweise und zugehdrige Prufatteste vorzulegen

8. FUr Brandschutztiren und -tore in der Klassifizierung EI12-30C bzw. EI2-90C sind Ein-
baunachweise und zugehdrige Prifatteste (Ubereinstimmungserklarung einschlieRlich
zugehorigen Prifattests) vorzulegen.

9. Bei Einbau von Rauchschutztiiren in der Qualifikation E2-30C sind Einbaunachweise und
zugehorige Prifatteste (Ubereinstimmungserklarung einschlieRlich zugehdérigen Prifat-

tests) vorzulegen.
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10. Bei Einbau von Brandschutzverglasungen EI30 bzw. E30 sind Einbaunachweise (inklu-
sive Ausflhrungsskizzen) und zugehdrige Prifatteste vorzulegen.

11. Lichtkuppeln und Lichtbander sowie Lifter von Rauch- und Warmeabzugsanlagen mus-
sen zumindest der Klassifizierung C, s2, d0 entsprechen. Einbau- oder Verlegenachwei-
se und zugehdrige Prifatteste sowie Konformitatserklarungen und -zertifikate sind vorzu-
legen.

12. Uber die Ausgestaltung von Brandabschnittsbildungen zur Verhinderung des vertikalen
und horizontalen Brandiberschlags sind Einbaunachweise einschlief3lich planlicher Dar-
stellung vorzulegen.

13. Bei Verbauung von Foliendachern ist ein Verbauungsnachweis bzw. ein Nachweis Uber
die Resistenz gegen Flugfeuer und Warmestrahlung in der Qualifikation BROOF geman
ONORM EN 13501 Teil 5 vorzulegen

14. Es sind grundsétzlich Dammstoffe in der Klassifizierung Al zu verbauen. HierlUber ist ein
entsprechender Nachweis vorzulegen.

15. Rohrisolierungen missen, wenn sie nicht der Klassifizierung A1 oder A2 entsprechen,
zumindest eine Klassifizierung von B, s1, dO entsprechen. Verbauungsnachweise und
zugehdrige Atteste sind vorzulegen.

16. Uber die geplanten Container in der Qualifikation REI 30 sind entsprechende Prifatteste
vorzulegen.

17. Die vorgesehene Brandmeldeanlage ist fur alle Objekte und begehbaren Kollektoren
gemal der technischen Richtlinie TRVB S 123 in der letztgultigen Fassung unter Beriick-
sichtigung der brandschutztechnischen Richtlinien fur Neu-, Zu- und Umbauten am
Flughafen Wien: Ausgabe 11/2003 im Schutzumfang Vollschutz zu projektieren und zu
errichten. Das Projekt ist der abnehmenden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) vor Er-
richtung der Anlage vorzulegen und freigeben zu lassen. Die Vorgaben der abnehmen-
den Stelle sind hierbei einzuhalten. Die fertig gestellte Anlage ist nach Einhaltung eines
zumindest 6-wdchigen Probebetriebes und unter Vorlage von Brandschutzplanen von der
abnehmenden Stelle tiberpriifen zu lassen und ein Uberpriifungsbericht vorzulegen. Die
Brandmeldeanlage ist an das Brandmeldesystem einschlief3lich Einsatzleitsystem der
VIE- Betriebsfeuerwehr anzuschliel3en bzw. einzubinden.

18. Brandfallsteuerungen (wie z.B.: Brand- und Rauchschutztiiren, Rauch- und Warmeab-
zugsanlagen, Druckbeliftungen, Luftungsanlagen einschliel3lich Brandschutzklappen,
usw.) sind grundsatzlich von der Brandmelderzentrale aus anzusteuern. Diese Ansteue-
rungen sind geman der Richtlinie TRVB S 151 in der letztgultigen Fassung unter Beruck-
sichtigung der brandschutztechnischen Richtlinien fur Neu-, Zu- und Umbauten am
Flughafen Wien: Ausgabe 11/2003 zu errichten. Hierlber ist entweder ein eigener Be-
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richt der abnehmenden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) vorzulegen oder im Uber-
prufungsbericht der Brandmeldeanlage einzubinden und vorzulegen.

19. Brandfallsteuerzentralen, die von der Brandmelderzentrale aus angesteuert werden und
in Folge Brandfallsteuerungen vornehmen, missen der ONORM F 3001 entsprechen.
Entsprechende Prifberichte sind vorzulegen.

20. Fur den Zutritt der Hilfskrafte in die Objekte ist entweder ein einheitliches, flughafeninter-
nes Schlie3system vorzusehen oder bei den Zutritten in die Objekte sind Schlisseltreso-
re, die von der Brandmelderzentrale aus angesteuert werden, zu montieren. Entspre-
chende Nachweise sind vorzulegen.

21. Die Evakuierungsanlage (ELA) ist entsprechend TRVB S 158 in der letztgultigen Fas-
sung zu errichten und von einer abnehmenden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) im
Einvernehmen mit der Flughafenbetriebsfeuerwehr tberprifen zu lassen. Vorgaben der
abnehmenden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) sind einzuhalten. Ein Uberprii-
fungsbericht der abnehmenden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) ist vorzulegen.

22. In Objekten, Objektteilen, Kollektoren und Unterfihrungen, in denen Funkanlagen der
Hilfskrafte nur eingeschrankt bzw. gar nicht funktionsfahig sind, sind Objektfunkanlagen
gemalf der Richtlinie TRVB S 159 in der letztgultigen Fassung im Einvernehmen mit der
Flughafenbetriebsfeuerwehr zu projektieren und zu errichten. Das diesbezugliche Detail-
projekt ist vor Errichtung einer abnehmenden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) vor-
zulegen. Vorgaben dieser Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) sind zu erfillen. Nach
Fertigstellung der Anlagen ist ein Uberpriifungsbericht einer abnehmenden Stelle (akkre-
ditierte Inspektionsstelle) vorzulegen.

23. Die geplanten Rauch- und Warmeabzugsanlagen (RWA) in allen Objekten bestehend
aus statisch wirkenden Brandrauchentliiftungen sind in Raumen ab 800 m? gemaR der
Richtlinie TRVB S 125 in der letztgiiltigen Fassung, ONORM EN 12101 und unter Be-
riicksichtigung der brandschutztechnischen Richtlinien flr Neu-, Zu- und Umbauten am
Flughafen Wien: Ausgabe 11/2003 und den Vorgaben der abnehmenden Stelle (akkredi-
tierte Inspektionsstelle) zu planen und zu errichten. Fir Raume ab 200 m? bis 800 m?
sind Lichtkuppeln als Brandrauchentliftung nutzbar einzurichten. Als aerodynamisch
wirksame Offnungsflache wird 1,5 % der Grundflache des Raumes angenommen. Nach
Fertigstellung der Anlagen ist ein Uberpriifungsbericht durch die abnehmende Stelle
(akkreditierte Inspektionsstelle) vorzulegen.

24. Fur die Brandrauchentluftungen der Stiegenhauser ist eine geometrische Offnungsflache
von mindestens 5% der Stiegenhausgrundflache vorzusehen. Die Richtlinie TRVB S 111
ist fur die Errichtung einzuhalten. Bereits das diesbeziigliche Detailprojekt ist der abneh-
menden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) nachweislich vorzulegen und nach Fertig-

stellung ist ein Uberpriifungsbericht durch diese Stelle vorzulegen.
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25. Bei Errichtung von mechanischen Brandentrauchungsanlagen sind diese entsprechend
der ONORM H 6029 zu projektieren und zu errichten. Das diesbeziigliche Detailprojekt
ist einer abnehmenden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) nachweislich vorzulegen.
Vorgaben der abnehmenden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) sind einzuhalten.
Nach Fertigstellung der Anlagen ist ein Uberpriifungsbericht einer abnehmenden Stelle
(akkreditierte Inspektionsstelle) vorzulegen

26. In der Feuerwache sind Raume, die unmittelbar einen Zugang zu den Fahrzeugeinstell-
hallen haben (Flur 1 und 2 und Garderoben), mit der geplanten Druckbellftungsanlage
auszustatten. Diese Druckbeliiftungsanlage ist entsprechend der Richtlinie TRVB S 112
in der letztgultigen Fassung zu projektieren und zu errichten. Das diesbezlgliche Detalil-
projekt ist der abnehmenden Stelle (akkreditierte Inspektionsstelle) vorzulegen und unter
Vorgaben dieser zu errichten. Die fertig gestellte Anlage ist von der abnehmenden Stelle
(akkreditierte Inspektionsstelle) tiberpriifen und befunden zu lassen. Ein Uberpriifungsbe-
richt ist vorzulegen.

27. Die Anzahl und Art der Mittel der ersten und erweiterten Loschhilfe sind gemaf den
Richtlinien TRVB F 124 und TRVB F 128 seitens des Errichters im Einvernehmen mir der
Flughafenbetriebsfeuerwehr zu projektieren und von dieser nachweislich freigeben zu
lassen. Ebenfalls sind im Einvernehmen mit der Flughafenbetriebsfeuerwehr die Standor-
te nachweislich festzulegen.

28. Nach Montage der Mittel der ersten Ldschhilfe sind die Montageorte gemaf Kennzeich-
nungsverordnung gut sichtbar und dauerhaft zu kennzeichnen.

29. Die geplanten Wandhydranten (Ausfiihrung 2 gemafl TRVB F 128) sind durch die Errich-
terfirma im Beisein der Flughafenbetriebsfeuerwehr gemar der Richtlinie TRVB F 128 in
der letztgultigen Fassung einer Erstiberprifung einschlielich einer Druckprobe zu un-
terziehen. Darlber ist ein Befund der Errichterfirma gegengezeichnet von der Flughafen-
betriebsfeuerwehr vorzulegen.

30. Es sind fiur jedes Objekt Brandschutzplane gemaf der Richtlinie TRVB O 121 unter
Bericksichtigung der brandschutztechnischen Richtlinien fir Neu-, Zu- und Umbauten
am Flughafen Wien: Ausgabe 11/2003, in der Form Grundrissplane und Lageplane vor-
zulegen. Diese Plane sind von der Flughafenbetriebsfeuerwehr zu vidieren und bei dieser
zur Einsichtnahme aufzulegen.

31. Die geplanten AufRenhydranten (Fallmantelhydranten) sind auf einer mindestens NW 200
Ringleitung zu montieren. Die Anzahl und die Standorte der Hydranten sind im Einver-
nehmen mit der Flughafenbetriebsfeuerwehr nachweislich (abgezeichneter Plan) festzu-
legen. Seitens der Errichterfirma sind diese gemeinsam mit der Flughafenbetriebsfeuer-
wehr einer Erstiberprifung mit Druckprobe zu unterziehen. Hieriber ist ein Nachweis

der Errichterfirma, gegengezeichnet von der Flughafenbetriebsfeuerwehr vorzulegen.
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32.

33.

34.

35.

36.

Die geplanten Aufstell- und Bewegungsflachen fiir die Feuerwehr sind entsprechend der
TRVB F 134 in der letztgultigen Fassung zu planen (Kurvenradien, Wegbreiten, Durch-
fahrtshéhen, usw.), zu gestalten und entsprechend zu kennzeichnen. Bei der Festlegung
der Standorte der Aufstellflachen ist nachweislich die Flughafenbetriebsfeuerwehr mit
einzubeziehen. Entsprechende Hinweisschilder oder Bodenkennzeichnungen sind auf-
und herzustellen.

Uber die Besetzung und Ausriistung der Flughafenbetriebsfeuerwehr am neuen Standort
ist entsprechend der einschlagigen ICAO-Richtlinie nach CAT 10 ein entsprechender
Nachweis vorzulegen. Insbesondere sind hier auch die Einsatzzeiten nach ICAO nach-
zuweisen. Ebenfalls ist ein Nachweis Uber Besetzung und Ausristung in Bezug auf den
Gebaudebrandschutz vorzulegen.

Die bestehende Brandschutzordnung fir den gesamten Flughafen ist entsprechend der
Richtlinie TRVB O 119 und TRVB O 120, jeweils in der letztgiltigen Fassung, anzupas-
sen und vorzulegen.

Wahrend der Bauzeit ist der Baustellenbrandschutz gemaR TRVB A 149 in der letztguilti-
gen Fassung nachweislich einzuhalten (durch internes oder externes Personal). Es ist
ein Brandschutzbuch beim Baustellenverantwortlichen zur steten Einsichtnahme aufzule-
gen. Allfallige Kontrollen kénnen auch von der Flughafenbetriebsfeuerwehr durchgefihrt
werden.

Nach Fertigstellung der Bauvorhaben sind der Genehmigungsbehorde die in den Aufla-
gen 1. bis 35. genannten Unterlagen und Nachweise zur Einsichtnahme im Rahmen der
Fertigstellungsanzeige iSd § 20 UVP-G 2000 vorzulegen.

Samtliche Nachweise, die vor der Abnahmeprifung der Behérde vorzulegen sind, mis-
sen so geflhrt und aufgelistet werden, dass eine eindeutige und nachvollziehbare Zuord-

nung zu den einzelnen, im Befund angefiihrten Objekten, gegeben ist.

Bautechnik inkl. bautechnischer Brandschutz

Auflagen:
Pisten und Rollwege

1.

Das gesamte Projekt ist entsprechend den vorgelegten Unterlagen plan-, sach- und
fachgemalf von hiezu befugten Unternehmen und Personen auszufiihren.

Wahrend der Bauausfuhrung sind samtliche Gltewerte ungebundener tragender und
lastverteilender Schichten des Unter- und Oberbaues mittels ONORM- bzw. RVS- gemé-
Ber Versuche zu uUberprifen.

Hinsichtlich der Kornzusammensetzung, des Einbaues und der Verdichtung des Frost-

schutzmaterials sowie der zementstabilisierten, mechanisch stabilisierten Tragschichten
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sind die Bestimmungen der Forschungsgemeinschaft fir das Verkehrs- und Stral3enwe-
sen (RVS- Richtlinien) einzuhalten.

4. Beider Herstellung des Asphaltbetons bzw. der bituminésen Tragschichten sowie bei der
Herstellung der Betondecken sind die Bestimmungen der Forschungsgemeinschatft fir
das Verkehrs- und StralBenwesen (RVS- Richtlinien) einzuhalten.

5. Uber die im Pkt. 2 — 4 geforderten Kontroll-, Eignungs- und Gutepriifungen ist ein zusam-
menfassender Bericht eines hiezu Befugten (z.B. Ziviltechniker einschlagiger Fachrich-
tung) vorzulegen. Die dazugehorigen Atteste sind zur Einsichtnahme bereitzuhalten. In
diesen Attesten muss die jeweils zur Anwendung gelangte RVS- Richtlinie eindeutig her-
vorgehen. Von den Vorgaben gem. Pkt. 2 - 4 kann dann abgesehen werden, wenn das
zumindest gleichwertige Abweichen im Hinblick auf die Gebrauchstauglichkeit, die Dau-
erhaftigkeit und die Tragsicherheit mit Gutachten und dazugehdrigen Einbaunachweisen
nachgewiesen wird.

6. Schéachte haben eine der Abdeckung entsprechende Tragfahigkeit aufzuweisen. Fur
Schachtabdeckungen aller Art sind nach ONORM, insbesondere ONORM EN 124 und
B 5110 geprufte Abdeckungen mit der im technischen Bericht angegebenen Tragféhig-
keit zu verwenden. Der Nachweis dariber ist vorzulegen. Ebenso ist ein Nachweis dar-
uber vorzulegen, dass die Entwasserungsrinnen den auftretenden Belastungen durch
Luftfahrzeuge, entsprechend der zu attestierenden Tragféhigkeit der Bewegungsflache,
standhalten.

7. Die Fundamente sind bis auf tragfahigen Boden in frostfreie Tiefe zu fihren und so zu
bemessen, dass die zu erwartenden Belastungen aufgenommen werden kdnnen. Ein
entsprechender Nachweis ist zur Einsichtnahme bereitzuhalten. Die Fundamente sind
bodeneben auszufihren.

8. Uber die fachgerechte und standsichere Herstellung der Boschungen und Einschnitte
sind Nachweise vorzulegen. Die Berechnungen unter Beachtung der einschlagigen guilti-
gen ONORMEN sind von hierzu Befugten (z.B. Ziviltechniker einschlagiger Fachrichtung)
zu erstellen. Die den Berechnungen zu Grunde gelegten bodenmechanischen Parameter

sind durch Einbaunachweise zu bestétigen.

Hochbauten, Schachtbauwerke, Maste, Briicken und Rollwegunterfiihrung:

9. Die Bauwerke (Gebaude und bauliche Anlagen) sind entsprechend den statischen Erfor-
dernissen unter Bertcksichtigung der standigen, veranderlichen, seismischen und au-
Rergewdhnlichen Einwirkungen sowie der anstehenden Boden- und Grundwasser-
verhaltnisse unter Beachtung der einschlagigen giiltigen ONORMEN und technischen
Richtlinien zu bemessen und standsicher herzustellen. Die statischen Berechnungen und
die Konstruktionsplane sind von hierzu Befugten (z.B. Ziviltechniker einschlagiger Fach-

richtung) zu erstellen und zur Einsichtnahme durch die Behodrde bereitzuhalten.

Kennzeichen RU4-U-302 -14 -



Flughafen Wien AG, Land Niederdsterreich; Parallelpiste 11R/29L; Bedingungen, Auflagen und Maflnahmen

Bei statischen Berechnungen, die nicht nach Osterreichischen oder européischen Nor-
men (z.B. DIN) erstellt wurden, ist eine Bestatigung von einem hierzu Befugten vorzule-
gen, dass durch diese Berechnungen den dsterreichischen Normen, speziell im Hinblick
auf Schnee-, Eis-, Wind- und Erdbebenbelastungen, das Schwingungsverhalten sowie
bezuglich Bemessung, Rechnung getragen wird.

10. Zur ausreichenden Erkundung des Trag- und Setzungsverhaltens sind Bodenunter-
suchungen durchfihren zu lassen. Vor Beginn der Fundamentherstellung mussen die zur
Lastabtragung erforderlichen Bodenkennwerte und Einbaukriterien nachweislich erftllt
sein und die Grindungssohlen sind von einer hierzu fachlich qualifizierten Person abzu-
nehmen und freizugeben (Bodenbeschau). Bodenverbesserungs- bzw. Bodenaus-
tauschmalRnahmen sind zu dokumentieren. Hierliber sind Aufzeichnungen zu fihren und
Bestatigungen auszustellen.

11. Vor den Betonierarbeiten an tragenden Bauteilen ist von einer fachlich qualifizierten
Person die Bewehrung abzunehmen; die plan- und fachgemafe Verlegung der Beweh-
rung ist in einem Abnahmeprotokoll zu bestétigen.

12. Uber die Qualitat des eingebauten Betons fiir samtliche tragenden Beton- und Stahlbe-
tonteile sind normgeméaRe Qualitatsprifungen durchzufiihren. Die entsprechenden Priif-
atteste, ausgestellt von einer hierzu akkreditierten Prifstelle, sind zur Einsichtnahme
durch die Behorde bereit zu halten.

13. Bau- und Anlagenteile im Grundwasserbereich (Bemessungsgrundwasserspiegel) sind
unter Berucksichtigung der ungiinstigen Lastkombination gegen Aufschwimmen (Auf-
trieb) sicher herzustellen. Die Nachweise sind den statischen Berechnungen anzuschlie-
Ren.

14. Statisch tragende Stahlteile sind in der im Brandschutzkonzept festgelegten Klassifikation
herzustellen. Diese ist entweder durch eine Bemessung entsprechend Eurocode, durch
Ummantelung oder durch einen Brandschutzanstrich nachzuweisen. Bei Verwendung ei-
nes Brandschutzanstriches sind Uberpriifungsintervalle und/oder Angaben (iber die Dau-
er der Wirksamkeit anzugeben.

15. Bei der Feuerwache sind die Umfassungsbauteile (Wande, Decken) inkl. Tlren des
Ganges zwischen Fahrzeugeinstellhalle und den angrenzenden Bereichen (Ruherdume,
Lehrgangszimmer udgl.) mit Ausnahme der Bereiche, die bereits als Brandabschnitte
ausgewiesen sind, zumindest in der Klassifikation REI/El 30 und Ei230-C herzustellen.

16. Uber die Abgasanlagen sind unter Angabe der Betriebsweise Dichtheitsbefunde, ausge-
stellt von hierzu Befugten (z.B. Ziviltechniker einschlagiger Fachrichtung), vorzulegen.

17. Bezuglich allfalliger Einbauten ist rechtzeitig vor Baubeginn das Einvernehmen mit den

Einbautentragern herzustellen.
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18. Einlaufgitter und Schachtabdeckungen fir Entwasserungsanlagen sind tragsicher fir
schwere Verkehrslasten entsprechend den ONORMEN EN 124 und B 5110, zumindest
fur die Lastklasse D 400, auszulegen.

19. Die Leergeriste sind entsprechend den statischen Erfordernissen zu errichten, von
einem befugten Fachmann abzunehmen und zu dokumentieren.

20. Die Bauabschnitte sind so festzulegen, dass die Standsicherheit der Konstruktionen zu
jedem Zeitpunkt gegeben ist. Die erforderlichen Hilfs- und StitzmalRnahmen sind ent-
sprechend den statischen Erfordernissen zu bemessen und zu errichten, von einem be-
fugten Fachmann abzunehmen und zu dokumentieren.

21. Statisch tragende Stahlteile sind mit einem ausreichenden Korrosionsschutz zu verse-
hen. Darlber ist eine Bestatigung vorzulegen.

22. Trapezbleche im Dachbereich sind als Durchlaufsystem (mind. Uber 2 Felder) auszufiih-
ren. HierUber ist eine Bestatigung vorzulegen.

23. Es ist eine Bestatigung vorzulegen, dass die Bauelemente entsprechend den objekt-
bezogenen bauphysikalischen Vorgaben ausgefiihrt wurden.

24. Uber feuerbestandige Bauteile, die nicht in massiver Bauweise errichtet wurden, sind
Prufatteste und Einbaunachweise vorzulegen.

25. Stiutzen in Bereich von Verkehrswegen sind entweder auf einen Anprallstol3 zu bemes-
sen oder es ist ein wirksamer Anfahrschutz anzubringen.

26. Die ordnungsgemalie Befestigung und Dimensionierung der Fassadenverkleidungen
nach den statischen Erfordernissen sind in einem Abnahmeprotokoll zu bestatigen.

27. Verglasungsflachen in Tiren von Fluchtwegen sowie Glaswande oder Fensterwande
sind jeweils bis zu einer Hohe von 1,25 m tber dem Ful3boden (Standflache) und sonsti-
ge Verglasungen unterhalb der Bristungshdhe aus Sicherheitsglas oder aus sicherheits-
technisch gleichwertigem Material herzustellen. Gleiches gilt fiir Uberkopfverglasungen,
Glasdacher/Lichtkuppeln entsprechend. Hieriiber sind Atteste und Einbaunachweise vor-
zulegen.

28. Es ist ein Abnahmebefund eines befugten Fachmannes vorzulegen, dass die Maste
inklusive der Befestigung an die Fundamente entsprechend der statischen Berechnung
hergestellt wurden.

29. Auffangwannen sind flussigkeitsdicht und medienbestandig herzustellen und so zu be-
messen, dass die im Gebrechensfall maximal austretende Menge aufgenommen werden
kann. Dies ist durch Bestatigungen zu belegen.

30. Absturzgeféahrdete Stellen sind mit einer standsicheren und mindestens 1 m hohen Ab-
sturzsicherung (z.B. Gelander, Brustung) abzusichern.

31. Stiegen mit mehr als 4 Stufen sind zumindest an einer Seite mit einem festen und griffsi-

cheren Handlauf auszustatten.

Kennzeichen RU4-U-302 -16 -



Flughafen Wien AG, Land Niederdsterreich; Parallelpiste 11R/29L; Bedingungen, Auflagen und Maflnahmen

32. Nach Fertigstellung der Bauvorhaben sind der Genehmigungsbehotrde die in den Aufla-
gen 1. bis 31. genannten Unterlagen und Nachweise zur Einsichtnahme im Rahmen der
Fertigstellungsanzeige iSd § 20 UVP-G 2000 vorzulegen.

Diese Nachweise missen so gefuhrt und aufgelistet werden, dass eine eindeutige und
nachvollziehbare Zuordnung zu den einzelnen im Befund angefihrten Objekten gegeben

ist.

Befeuerung

Auflagen:

1. Mit der Ausfihrungsplanung sind die Lichtleistungen der einzelnen Feuer zu berechnen
und die Resultate zur Begutachtung vorzulegen.

2. Die PAPI sind fur das zum Ausfuhrungszeitpunkt maf3gebliche Luftfahrzeugmuster zu
berechnen und zu verorten. Die PAPI Schutzflache ist nachzurechnen, zu dokumentieren
und sind die Ergebnisse im Zuge der Abnahmeprifung der Behdrde vorzulegen.

3. Die Befeuerungsanlagen sind so auszulegen, dass zu einem spéteren Zeitpunkt die
Einfihrung eines Rollfuihrungssystems (A-SMGCS Advanced Surface Movement Gui-
dance and Control System) mdglich ist. Die Vorbereitungsmal3nahmen sind zu dokumen-
tieren und sind die Ergebnisse im Zuge der Abnahmeprifung der Behérde vorzulegen.

4. Die meteorologische Sichtweite ist mit den Operationen festzulegen und die daraus
erforderliche Lichtleistung der Feuer fir die verschiedenen Hintergrundsleuchtdichten
(Tag, Dammerung, Nacht) zu berechnen und festzulegen (CAP 168, Tabelle 6.4).

5. Zum Schutz gegen unbeabsichtigtes auf die Piste Zuriickkehren eines Flug- oder Fahr-
zeuges sind die Befeuerungen und Bodenmarkierungen der zwischen Stoppbalken und
Pistenrand liegenden Rollweg-Kreuzungen (Schnellabrollwege C6 mit C7 und C8 mit C9)
klar zu gestalten, so dass ein Abbiegen — und damit verbunden ein Wiedereinbiegen in
die Piste - ausgeschlossen werden kann.

6. Das Befeuerungssystem auf den Enteiserflachen ist gemaR ICAO Annex 14, Vol 1, Kapi-
tel 5.3.21 zu planen und auf die operationellen Bedirfnisse abzustimmen.

7. Als Leuchtmittel sind 6kologisch unbedenkliche, langlebige, recyklierbare Leuchtmittel zu
verwenden. Die Fluter der Beleuchtungsanlagen sind mit Natriumdampf-Hochdruck-
lampen zu bestticken.

8. Bei der Ausfuhrung der Beschilderung ist die jeweils aktuelle Ausgabe des Annex 14,
Vol. 1 mal3gebend. Abweichend zu ICAO Annex 14 sind die Rollwegweiser mit 600 mm
Schriftfeldhéhe gemaR OE Norm zuléssig. An den Intersection Take-off Positionen sind
TORA (Take-off run available) Schilder vorzusehen. Fur die Bodenmarkierungen sind

umweltgerechte, I6sungsmittelfreie Stoffe einzusetzen.
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Hochbauten und Strukturen, welche die Hindernisebenen durchragen, sind zu befeuern.
Die Planung ist auf die zum Ausflihrungszeitpunkt aktuelle Ausgabe des Annex 14, Vol. 1
anzupassen.

Die Serienstromkreise sind nach der Norm IEC 61821 auszufiihren. Die Konstantstrom-
regler sind in Anlehnung an die Norm IEC 61822 auszufiihren. Mit Bedacht auf die Um-
welt sind beim Bau der Befeuerungsanlagen durchwegs recyklierbare Stoffe und halo-
genfreie Kabel zu verwenden.

Die Lampentrafos sind IP68 abgedichtet und entsprechend IEC 61823 auszufihren.

Die Sekundarkabel sind bestandig gegentber der eingesetzten Flachenenteisungsmitteln
auszufihren.

Die Kabelschirme der Serienstromkreiskabel sind bei jedem Anschlussstecker sowie
beim Speisetrafo an Erde zu legen.

Mit der Ausflihrungsplanung ist ein gesamtheitliches Blitz- und Erdungskonzept der
Behdrde vorzulegen. Die Qualitat der Erdungs-Malinahmen ist am Bau zu tberpriifen
und zu dokumentieren.

Die Speisetransformatoren der Serienstromkreise sind nach der Norm IEC 61822 auszu-
fuhren.

Der Messbereich der Isolationstuberwachung der Serienstromkreise muss bis 30 MOhm
ausgelegt sein und sind die Kreise dauernd zu tberwachen.

Fur den Bau der Befeuerungssteuerung einschlie3lich der Bedienstelle im Kontrollturm
ist ein Safety Case durchzufuhren. Die Arbeiten sind gemafl Wartungs- und Modifikati-
onshandbuch des Herstellers auszufihren und zu dokumentieren. Die Anlagen sind vor
Betriebstibergabe von einem befugten Gutachter zu prifen. Die Schaltgeschwindigkeit
gemal ICAO ADM 4 ist einzuhalten. Die Schaltzeit eines Stoppbalkens darf ab Be-
fehlseingabe HMI Tower bis zur Einschaltung des Feuers 2 s nicht Uibersteigen. Die ech-
te Ruckmeldung muss spétestens 2 s nach Erreichen des Schaltzustandes auf dem HMI
TWR dargestellt sein.

Die Befeuerungsanlagen sind vor Betriebsibergabe im Feld auf alle Funktionen zu tber-
prifen. Zudem sind die Lichtwerte der Feuer im Feld nachzumessen und die Farbcodie-
rungen zu Uberprifen. Die Uberpriifung ist zu dokumentieren. AuRerdem ist eine Blen-
dungsbeurteilung auf der Bundesstrasse B10 von der Bahnlinie und von nahe gelegenen
Wohnhéausern durchzufiihren und zu dokumentieren.

Die Beleuchtungsanlagen sind vor Betriebsiibergabe im Feld zu tberprifen. Zudem sind
die errechneten Beleuchtungswerte im Feld nachzumessen, eine Blendungsbeurteilung
auf Platz, vom Tower und der Bundesstrasse B10, von der Bahnlinie und von nahe gele-

genen Wohnhéausern durchzufiihren und zu dokumentieren.
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Deponietechnik

Bodenaushubdeponie — ALLGEMEINE HINWEISE:

1. Die Errichtung und der Betrieb der Deponie haben nach den Bestimmungen der DVO
2008 zu erfolgen, sofern sich aus nachfolgenden Auflagen keine Anderungen ergeben.

2. Zur Sicherung einer gleich bleibenden Ausfuhrungsqualitét aller Herstellungsarbeiten ist
ein Qualitatssicherungssystem gemald Anhang 3 der DVO zu betreiben.

3. Fur die Erstellung der geforderten Untersuchungen, Nachweise und Unterlagen sowie flr
die Bauarbeiten dirfen nur befugte Unternehmen (8 2 AWG 2002) eingesetzt werden.

4. Zur Ablagerung darf nur Material gelangen, das aufgrund des Abfallannahmeverfahrens
nach Anhang 4 DVO der Deponieklasse Bodenaushubdeponie zugeordnet wurde. Nicht
dem Konsens entsprechendes Material ist aus dem Deponiebereich (§ 3 DVO 2008) un-
verziiglich zu entfernen.

5. Mit der Ablagerung darf erst nach Vorliegen eines positiven Uberprifungsbescheides fir
den jeweiligen Deponieabschnitt (Deponieteilflache) inkl. der dazugehdrigen Anlagenteile
begonnen werden. Dazu ist der Behorde im Wege des Deponieaufsichtsorgans eine Fer-
tigstellungsmeldung unter Anschluss eines Kollaudierungsoperates zu Ubermitteln.

6. Der Abschluss eines Deponieabschnittes (Deponieteilflache) ist der Behodrde jeweils
unter Anschluss eines Kollaudierungsoperates (Beschreibung, Lage-/Hohenplan, charak-
teristische Schnitte, Details, allfalliges Standsicherheitsgutachten) und der tatsachlichen
NachsorgemaRRnahmen (Dauer mind. 5 Jahre) anzuzeigen. Allfallige Anderungen zum

bewilligten Projekt sind besonders hervorzuheben.

Auflagen:
Bodenaushubdeponie — DEPONIETECHNISCHE AUSSTATTUNG:

1. Vor Beginn der Herstellung der Deponieaufstandsflache ist jegliches organisches Materi-
al (z.B. aufgekommener Bewuchs, Humus, Oberboden) zu entfernen und fachgerecht fiir
die Rekultivierung in Haldenform zwischen zu lagern.

2. Das Deponierohplanum ist so herzustellen, dass es jeweils mindestens 1m tber dem

lokal gultigen RHHGW liegt.
Das fertige Rohplanum ist von einem unabhé&ngigen Fachkundigen vermessen zu lassen
und vom Aufsichtsorgan abzunehmen (Plan und Abnahmeprotokoll sind Bestandteile des
Kollaudierungsoperates).

3. Fur die 6konomische Erstellung von Vermessungen (z.B. zur Kontrolle des Planums,

Hohenlage der Schittebenen) sind innerhalb des Areals (jedoch auRerhalb von Verfill-
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zonen) an 12 gleichmaRig verteilten Stellen standhafte Fixpunkte zu errichten (Einmes-
sung durch einen Fachkundigen). Diese Fixpunkte sind dauerhaft zu erhalten und in ei-
nem Lage-/Hohenplan darzustellen. Dieser Plan ist der Behdrde im Wege des Aufsichts-

organs vor Betriebsbeginn unaufgefordert vorzulegen.

Bodenaushubdeponie — EINRICHTUNG DER DEPONIE:

4. Die in den Deponiebereich eingebrachten Abfélle sind durch geeignete Messeinrichtun-
gen zu verwiegen, das Messergebnis ist aufzuzeichnen.

Anstelle einer Waage kann die Masse der abzulagernden Abfélle durch Umrechnung aus
dem Volumen ermittelt werden (gemaR ONORM S 2121 Faktor 1,5 t/m3 fiir lockeres Ma-
terial, Faktor 2,0 t/m3 fir gewachsenes Material), das Messergebnis ist aufzuzeichnen.

5. Wahrend aller Arbeiten ist darauf zu achten, dass Wasser gefahrdende Stoffe nicht in
den Untergrund gelangen. Geréate und Maschinen dirfen am Areal nur dann verwendet
werden, wenn sie sich in einem einwandfreien Betriebszustand befinden.

6. Die Betankung der Fahrzeuge oder Gerate hat unter Anwendung von Schutzmal3nahmen
gegen Tropfverluste zu erfolgen.

7. In einem Betriebscontainer sind mindestens 200 Liter Olbindemittel vorréatig zu halten.
Tropfverluste bzw. Olverunreinigungen sind umgehend zu beseitigen, kontaminiertes Ma-
terial (Olbinder, Bodenkorper 0.4.) ist nachweislich als gefahrlicher Abfall entsorgen zu
lassen.

8. Der Ablagerungsbereich ist derart abzugrenzen, dass ein Zufahren fir Unbefugte auszu-
schlieBen ist (Zaun, Wall). Die Absicherungsmalfinahmen sind deshalb auch auf eine
entsprechende Lange (umfahrsicher) entlang der Begrenzungen des Areals fortzusetzen
und zu erhalten.

9. Die Einfahrt ist durch ein absperrbares Tor oder einen absperrbaren Schranken abzusi-
chern. Die Einfahrt ist wahrend der Zeit, in der die Anlage unbewacht ist, versperrt zu hal-
ten.

10. Bis zur vollstandigen Verfillung und Rekultivierung ist das von aufRerhalb des Ablage-
rungsbereiches zuflielRende Oberflachenwasser in geeigneter Weise durch Graben oder
Erdwalle derart abzuleiten, dass es einerseits nicht in die Deponie einflie3en kann und

andererseits keine angrenzenden Grundstiicke beeintrachtigt werden.

Bodenaushubdeponie — BETRIEB UND KONTROLLE

11. Fur den Betrieb der Deponie sind der Behorde eine verantwortliche Person (Leiter der
Eingangskontrolle) und deren Stellvertreter namhaft zu machen. Diese nachweislich ent-
sprechend geschulten (z.B. einschlagig anerkannte Ausbildungskurse [WIFI, OWAYV, ...])

und befahigten Aufsichtspersonen missen insbesondere informiert sein, welche Materia-
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12.

13.

14.

15.

lien unter welchen Auflagen und Randbedingungen in der Deponie endgelagert werden
darfen. Namen und Anschriften dieser Personen sind der Behorde (auch im Falle eines
Personenwechsels) unaufgefordert bekannt zu geben.

Samtliche Ablagerungsvorgange sind unter Aufsicht der verantwortlichen Person durch-
zufiihren (Anwesenheitspflicht wahrend der Betriebszeiten).

Allfallig abgelagertes oder angeliefertes unzuldassiges Material ist vom Deponiebereich
unverzuglich und unaufgefordert laufend zu entfernen und auf eine zur Entsorgung derar-
tiger Abfalle genehmigte Anlage zu verbringen. Aussortierte Abfélle sind bis zur Abfuhr in
vor Niederschlagen geschutzten, flissigkeitsdichten Containern zwischen zu lagern. Sol-
che Container sind vor Betriebsbeginn einzurichten.

Die Einbringung des Deponiegutes hat in Lagen von max. 2 m bzw. nach MalRgabe des
ASV fiur Bautechnik zu erfolgen. An geeigneter Stelle ist dazu eine Zu- bzw. Abfahrts-
rampe anzulegen.

Die Eigenuberwachung des Deponiekorpers gemafd 839 DVO 2008 ist wie folgend tabel-
larisch dargestellt vom Leiter der Eingangskontrolle wahrzunehmen bzw. ist ein Fach-

kundiger zu beauftragen. Diese Kontrollen sind zumindest monatlich zu dokumentieren.

Betriebsphase:

MalRnahmen * Haufigkeit*
Zusammensetzung des Grundwassers vierteljahrlich
Grundwasserspiegel vierteljghrlich
Struktur und Zusammensetzung des Deponiekdrpers jahrlich
Geodatische Erfassung und Auswertung der Lage-, Héhen und Form-
verdnderungen des Deponiekdrpers halbjahrlich

*im Ubrigen gelten die Bestimmungen gem. DVO 08, Anhang 3, Kapitel 6.4, Tabelle 1

Nachsorgephase:

MalRnahmen * Haufigkeit*
Zusammensetzung des Grundwassers jahrlich
Grundwasserspiegel jahrlich
Setzungsverhalten des Deponiekérpers jahrlich

*im Ubrigen gelten die Bestimmungen gem. DVO 08, Anhang 3, Kapitel 6.4, Tabelle 2

Technische Uberpriifung:

MalRnahmen * Haufigkeit*
Kontrolle der Deponieoberflaiche/Rekultivierung jahrlich
Kontrolle der Aul3enanlagen, Verkehrswege, Umzaunung jahrlich
Grundwassersonden (Spilung) alle 5 Jahre

*im Ubrigen gelten die Bestimmungen gem. DVO 08, Anhang 3, Kapitel 6.4, Tabelle 3

16. Die Aufzeichnungen nach 8§ 41 DVO 2008 sind fortlaufend in elektronisch auswertbarer

Form zu fiihren; sie sind dem Aufsichtsorgan zur Uberpriifung und Auswertung sowie auf

Verlagen auch der Behdrde bzw. seinen Organen vorzulegen.
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Bodenaushubdeponie — REKULTIVIERUNG

17. Nach Beendigung der Ablagerungstétigkeit in einem Deponieabschnitt ist nach Anhang 3
DVO 2008 eine Ausgleichsschicht (rd. 0,5 m) herzustellen und ist eine der widmungsge-
mafen Nutzung angepasste bewuchsfahige Rekultivierungsschicht aufzubringen. Die
Mindeststarke dieser Rekultivierungsschicht hat 0,5 m zu betragen, die bewilligte Maxi-
malstarke liegt bei 0,7 m.
Fur die RekultivierungsmafRnahmen mit zugefiihrtem Material darf ausschlief3lich Boden-
aushubmaterial verwendet werden (Schlisselnummer 31411 Spezifikationen 30, 31, 32),
das fur diesen Zweck geeignet ist und die Vorgaben aus dem Anhang 3 DVO 2008 sowie
aus dem Bundesabfallwirtschaftsplan 2006 Kapitel 5.2.14 nachweislich einhalt. Dazu gilt:
Die Anschattung darf nur mit Material hergestellt werden, das zumindest den Schadstoff-
grenzwerten der Klasse A2 entspricht und die Anforderungen an die beitragsfreie Rekul-
tivierungsschicht gemafl ALSAG 2008 (BGBI. | Nr. 40/2008) erfillt. Das Material muss in
den Ubrigen Inhaltstoffen aufgrund einer Untersuchung nach Anhang 4 DVO 2008 der
Deponieklasse Bodenaushubdeponie zugeordnet werden kdnnen.

18. Eine landwirtschaftliche Folgenutzung mit Produkten fir die Nahrungskette ist nur dann
zuldssig, wenn die oberste Bodenschicht Klasse Al einhalt und diese Uber dem (weite-

ren) Schiittgut darunter 2 m stark ist.

TATIGKEITSUMFANG DES AUFSICHTSORGANES (8§ 42 DVO)

19. Die Anlage ist, ungeachtet gesonderter Baukontrollen (z.B. Herstellung des Rohplanums
etc.), mindestens 1x monatlich auf ihre vorschriftgeméafe Errichtung und den Betrieb zu
kontrollieren.

Fur jede Kontrolle ist ein internes Uberpriifungsprotokoll anzulegen; zu tberpriifen sind
die Projekt- und Bescheidinhalte sowie die Einhaltung der DVO 2008 (nach 88 und An-
hangen gegliedert).

20. Dem Jahresbericht ist eine Zusammenfassung mit Darstellung der relevanten Gescheh-
nisse und der nicht oder nur teilweise erfillten Auflagen, Projekt- und DVO-Inhalte im Be-
richtsjahr voranzustellen. Das jahrliche Ablagerungsvolumen und das noch freie Verfull-
volumen sind aufgrund einer Gelandeaufnahme zu Jahresende zu ermitteln und auszu-
weisen.

21. Die bei den jeweiligen Kontrollen vorliegenden Verflllstande sind zumindest alle 2 Mona-
te in einen Lage- und HOohenplan einzutragen (staatliches Hohen- und Koordinatensys-
tem, Gesamtuibersicht). Die Eintragung der Ausdehnung der Verfullung kann auf einfa-

chen Vermessungen (Sperrmaf3e) beruhen.
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22. In der Folge hat der Bericht eine detaillierte Darstellung zu den gesamten Vorschriften zu
enthalten, wobei auf leichte Lesbarkeit des Berichtes durch Verwendung z.B. der Aufla-
gen im Volltext Wert zu legen ist. Die ordnungsgemalfe Ausfiihrung bzw. Nichterfiillung
von Bestimmungen kann mit der Anmerkung ,erfullt* bzw. ,nicht erfullt“ beschrieben wer-
den.

Vorschreibungen, die nicht oder nur teilweise erflllt wurden, sind mit einer ndheren Be-
grindung zu versehen, aus der sich der Grad der Abweichung ergeben muss.

23. Bei Missstanden, die nicht unmittelbar behoben werden kdnnen, ist der Behtérde umge-
hend ein Sonderbericht zu legen; unabhangig davon sind samtliche Missstéande zu do-
kumentieren.

Werden Abweichungen bzw. Missstdnde vom Betreiber beseitigt, ist dies bei der folgen-
den Uberpriifung zu bestatigen.

24. Jedes vom Konsenstrager vorgelegte Kollaudierungsoperat ist vom Aufsichtsorgan durch
einen Kollaudierungsbericht auf die Einhaltung der Vorschriften hin zu tberprifen; dieser
Bericht ist der Behdrde mit der Fertigstellungsmeldung je Bauteil vorzulegen.

25. Fur den Fall, dass Missstande bei den Nachweisen zur Eignung des Deponiegutes ent-
sprechend dem Abfallannahmeverfahren nach der DVO 2008 oder sonstige Zweifel vor-
liegen, ist vom Deponieaufsichtsorgan eine Beprobung des zweifelhaften Materials durch
ein befugtes Unternehmen (befugt nach § 2 AWG 2002) zu veranlassen; dies ist unab-
héngig davon, ob sich das Material noch auf einem Zwischenlager befindet oder bereits
eingebaut wurde; die Beprobung ist zu koordinieren und durch einen gemeinsamen Orts-
befund zu dokumentieren.

Das Material ist wie folgt prifen zu lassen:

- Probengewinnung und -herstellung nach ONORM S2121 oder S2123.

- Analyse der Gesamtmischproben zumindest auf folgende Parameter:
im Gesamtgehalt: As, Pb, Cd, Cr, Co, Cu, Ni, Hg, Zn, TOC, Kohlenwasserstoff-Index
und Summe der polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK) sowie
im Eluat: pH-Wert, elektrische Leitfahigkeit, Ammonium (als N), Nitrat (als N), Nitrit
(als N), CSB, TOC, Kohlenwasserstoff-Index, EOX, anionenaktive Tenside, BTX und
Gesamtphenole.
Der weitere Umfang der Analyse und der weitere Befund haben dem Anhang 4 der
DVO 2008 zu entsprechen.

- Dokumentation der Aufschliisse durch Ortsbefund, Fotos und Eintrag der Aus-
dehnung der untersuchten Schittlage in Lage- und Hohenplan.

26. Fur alle durchgefiihrten Materialuntersuchungen und die Untersuchungen des Grund-

wassers ist jeweils eine tabellarisch fortzufihrende Auswertung anzufertigen; Uberschrei-
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27.

tungen der Trinkwasservorgaben (GrundwasserschwellenwertVO und TrinkwasserVO)
das Grundwasser sind gesondert zu kennzeichnen.

Der Aufsichtsbericht ist der Behdrde bis spatestens 30.4. des Jahres unter Anschluss der
Uberpriufungsprotokolle, der Lageplane, der Jahresgelandeaufnahme sowie der tabellari-
schen Auswertung der Untersuchungsbefunde analog und auch digital (pdf- Format) vor-

zulegen.

RickbaumalRnahmen

Bei der Verwendung von mineralischen Recycling-Baurestmassen im Zuge der Errichtung

der 3. Landepiste sind nachfolgende Anforderungen einzuhalten:

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Es dirfen nur qualitatsgepriifte Baurestmassen eingesetzt werden (Anmerkung: auch
zum Nachweis der Beitragsfreiheit nach ALSAG).

Die bautechnischen Eigenschaften und die stoffliche Zusammensetzung der Baustoffe
sind entsprechend den Vorgaben der Richtlinie fiir Recyclingbaustoffe des Osterreichi-
schen Recyclingverbandes (BRV, 6. Auflage, Juni 2004) nachzuweisen.

Das Recyclingmaterial darf nur im unbedingt erforderlichen bautechnischen Ausmaf}
verwendet werden. (entsprechend ALSAG 8§ 3 Abs. 1a Zi.6)

Die Umweltvertraglichkeit ist je begonnene 1500 t Recyclingmaterial durch Vorlage einer
Grundlegenden Charakterisierung nach Anhang 4 DVO 2008 nachzuweisen. Die Pro-
bennahme hat nach ONORM S 2123 zu erfolgen. Beprobung und Analyse sind durch ein
befugtes Unternehmen (nach § 2 AWG 2002) durchfiihren zu lassen.

Die Analyse der Gesamtmischprobe hat zumindest auf die Schliisselparameter der Ta-
belle 3 der Richtlinie fir Recyclingbaustoffe zu erfolgen. Bei Verdacht auf eine Kontami-
nation mit anderen Schadstoffen, sind diese zusatzlich zu den Parametern der Tabelle 3
in den Untersuchungsumfang mit einzubeziehen und ist fur diese Schadstoffe die Einhal-
tung der Grenzwerte fir den Deponietyp Bodenaushubdeponie (Tabellen 1 und 2 im An-
hang 1 DVO 2008 nachzuweisen.

Anmerkung: Bei bitumengebundenem Recyclingmaterial sind bindemittelbedingte Uber-
schreitungen der Gesamtgehalte bei TOC und Kohlenwasserstoffindex nicht relevant.
Bei einem einheitlichen Anfallsort mit zu erwartender gleicher Schadstoffbelastung (z.B.
Asphaltfrasgut der B10) kann der Untersuchungsumfang auf eine Analyse je begonnene
7500 t erstreckt werden.

Die Qualitatsklasse A+, A oder B nach der Richtlinie des BRV in Verbindung mit der
hydrogeologischen Sensibilitat bestimmen die umwelttechnischen Einsatzbereiche bzw.
Anwendungsformen. (ungebunden/gebunden, Deckschicht oder keine).

Eine Verwendung im Grundwasserschwankungsbereich (unterhalb des Niveaus hdchster

Grundwasserspiegel HHGW +1 m) ist untersagt.
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34. Der Einbau der Recyclingmaterialien ist anhand von Aufzeichnungen und Fotos zu do-

kumentieren (Orte, Materialarten, -qualitdten, -mengen)

35. Samtliche Abfélle die im Zuge der Rickbaumalinahmen anfallen und einer Entsorgung

zugefiuhrt werden, sind entsprechend den Vorgaben der Abfallnachweisverordnung zu

dokumentieren. Aufzuzeichnen sind insbesondere Art, Menge und Verbleib der entsorg-
ten Abfalle.

36. Die geforderten Nachweise sind der Behorde spatestens im Rahmen des Uberprifungs-

verfahrens vorzulegen.

Erkundung und Behandlung von Flachen mit Bodenbelastungsverdacht

37. Die Flachen mit Bodenbelastungsverdacht VF 2,3,5,6,7 und 10 sind rechtzeitig vor Inan-

38.

griffnahme von BaumaRnahmen einer Gefahrdungsabschatzung nach ONORM S 2088-1

bzw. S 2088-2 zu unterziehen. Nach Durchfiihrung der Erkundungsmal3nahmen ist ein

Bericht zur Gefahrdungsabschétzung gemeinsam mit einem Vorschlag zur weiteren Vor-

gehensweise an die Behtrde zwecks Festlegung weiterer MaRnahmen zu tbermitteln.

Der Bericht zur Gefahrdungsabschétzung hat sdmtliche Angaben gemal3 Kapitel 7 der
ONORM S 2088-1 bzw. S 2088-2 zu enthalten.

Fir die Erkundung der Flachen mit Bodenbelastungsverdacht ist wie folgt vorzugehen:

Das Material ist zu Zwecken der Beweissicherung und zur Kontrolle seiner Umweltver-

traglichkeit (Boden- und Gewasserschutz) von einem befugten Unternehmen (Nachweis

der Voraussetzungen nach 8 2 Abs. 6 lit. 6 AWG 2002) wie folgt prifen zu lassen:

Die Probenahmeplanung ist gemaR ONORM S 2121 durchzufiihren, wobei zusatzlich
die Vorgaben der Kapiteln 3.1 und 3.2 Anhang 4 Teil 1 DVO zu beachten sind.

Fur die Probenahme sind Aufschllissen Uber die Gesamthdhe der Schittung bis zum
urspriinglichen und gewachsenen Untergrund (z.B. durch Bagger) in einem von der
Anschuttungsflache abhangigen Rastermal gemaR ONORM S 2121 herzustellen
(Probeschurf zentral in jedem Rasterfeld).

Die Probenahme ist in einem Probeahmebericht zu dokumentieren, welcher die An-
gaben gemal Kapiteln 3.4 Anhang 4 Teil 1 DVO zu enthalten hat. (Probenahmeplan,
Probenahmeprotokolle und Probenahmeskizze)

Liegt ein Teil des aufgeschlossenen Materials im Grundwasserschwankungsbereich
(unterhalb des hochsten Grundwasserspiegels zuzuglich eines Sicherheitsabstandes
von 1 m) ist eine getrennte Untersuchung (Probennahme und Analyse) des Materials
ober- und unterhalb dieser Grenze erforderlich.

Bei der Durchfuhrung der Grundlegenden Charakterisierung sind die Vorgaben der
Tabelle 1 im Anhang 4 Teil 2 DVO zu berucksichtigen (Mindestanzahl der qualifizier-
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ten Stichproben, Parameterumfang, Zuordnungswerte, zugeordnete Deponieklas-
sen).

- Gemal Tabelle 1 Anhang 4 Teil 2 DVO gilt fur kontaminiertes Anschittungsmaterial
ein maximaler Beurteilungsmaf3stab von 1.500 t vor Aushub bzw. 500 t nach Aushub
(bei Verdacht auf eine geféahrliche Kontamination ist der BeurteilungsmaRstab geman
Tabelle 1 mit 500 t bzw. 50 t zu wahlen).

- Bei Uberschreitungen von Zuordnungswerten bei einzelnen Abfallteilmengen, sind
Detailuntersuchungen gemaf den Vorgaben im Kapitel 1.2.1 Anhang 4 Teil 2 DVO
2008 zu veranlassen.

- Das Ergebnis der Grundlegenden Charakterisierung ist im Beurteilungsnachweis dar-
zustellen. Dieser hat einerseits die Dokumentation aller relevanten Informationen und
Untersuchungsergebnisse und andererseits alle Beurteilungen, Schlussfolgerungen
und Begriundungen fir die Zulassigkeit der Ablagerung auf einem Deponiekomparti-
ment bzw. die Zuldssigkeit fur eine Verwertungsmaflinahme zu enthalten. Der Beur-
teilungsnachweis hat die im Kapitel 9 des Anhangs 4 Teil 1 DVO 2008 aufgelisteten
Angaben zu enthalten.

Die Messergebnisse der Grundlegenden Charakterisierung sind den Priif- und Mal3-

nahmenschwellenwerten der ONORM S 2088-1 bzw. S 2088-2 gegeniiberzustellen.

Gelandeanpassung:

39. Fur die Gelandeanpassungsmaflnahmen darf ausschlie3lich Bodenaushubmaterial
verwendet werden (Schlusselnummer 31411 (30, 31, 32) nach ONORM S2100, das fur
diesen Zweck geeignet ist und die Grenzwerte und Anforderungen nach dem BAWPL
(Kapitel 5.2.14.1) nachweislich einhalt. Dazu gilt:

Die Anschittung darf nur mit Material hergestellt werden, das zumindest den Schadstoff-
grenzwerten der Klassen Al oder A2 gemall BAWPL entspricht und die Anforderungen
an die beitragsfreie Rekultivierungsschicht gemaf ALSAG (8§ 2 Abs. 15, § 3 Abs. 3, Anla-
ge 1, BGBI. Nr. 299/1989 idF BGBI. | Nr. 40/2008) erfiillt.

Das Material muss in den Ubrigen Inhaltsstoffen aufgrund einer Untersuchung nach An-
lage 4 DVO der Deponieklasse Bodenaushubdeponie zugeordnet werden kdnnen.

Im Grundwasserbereich gelten zusatzlich die Grenzwerte der Klasse A2-G nach dem
BAWPL.

40. Eine landwirtschaftliche Folgenutzung ist nur dann zuldssig, wenn die oberste Rekultivie-
rungsschicht Klasse Al einhalt und tber dem vorhandenen Schittgut 2 m stark ist.

41. Allfallig abgelagertes oder angeliefertes unzulédssiges Material ist vom Standort der Ver-
wertungsmalnahme unverziglich und unaufgefordert laufend zu entfernen und auf eine

zur Entsorgung derartiger Materialien genehmigte Anlage zu verbringen. Aussortierte
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42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

Materialien sind bis zur Abfuhr in vor Niederschlagen geschiitzten, flissigkeitsdichten
Containern oder gleichwertig (eine Beeintréchtigung des Bodens und des Gewassers
muss auszuschlief3en sein) zwischen zu lagern.

Solche Container bzw. ein gleichwertiges Zwischenlager sind vor Anlieferungsbeginn
einzurichten.

Wahrend der Arbeiten ist darauf zu achten, dass wassergefahrdende Stoffe nicht in den
Untergrund gelangen. Gerate und Maschinen dirfen am Standort der Verwertungsmar3-
nahme nur dann verwendet werden, wenn sie sich in einem einwandfreien Betriebszu-
stand befinden.

Die Betankung der Fahrzeuge oder Gerate hat unter Anwendung von Schutzmafinahmen
gegen Tropfverluste zu erfolgen.

In einem Betriebscontainer sind mindestens 200 | Olbindemittel vorrétig zu halten. Tropf-
verluste bzw. Olverunreinigungen sind umgehend zu beseitigen, kontaminiertes Material
(Olbinder, Bodenkdrper 0.4.) ist nachweislich als gefahrlicher Abfall entsorgen zu lassen.
Der Ablagerungsbereich ist derart abzugrenzen, dass ein Zufahren fur Unbefugte auszu-
schlieBen ist (Zaun, Wall). Die Absicherungsmafinahmen sind deshalb auch auf eine
entsprechende Lange (umfahrsicher) entlang der Begrenzungen des Areals fortzusetzen
und zu erhalten.

Vor Beginn der Schittung ist jegliches organisches Material (z.B. aufgekommener Be-
wuchs, Humus, Oberboden) von den Schiittbereichen zu entfernen, fachgerecht aufzube-
reiten und fur die spatere Rekultivierung in Haldenform zwischen zu lagern.

Fur den Betrieb der Anlage ist der Behdrde eine verantwortliche Person und soweit
innerbetrieblich erforderlich auch ein Stellvertreter namhaft zu machen. Diese Personen
missen insbesondere informiert sein, welche Materialien und unter welchen Auflagen
und Randbedingungen abgelagert werden dirfen. Namen und Anschriften dieser Perso-
nen sind der Behorde (auch im Falle eines Personenwechsels) unaufgefordert bekannt
Zu geben.

Samtliche Ablagerungsvorgange sind unter Aufsicht der verantwortlichen Person durch-
zufihren (Anwesenheitspflicht wahrend der Betriebszeiten).

Diese Person hat Aufzeichnungen Uber Datum der Anlieferung, Herkunft (Anfallsort) und
Menge der Schittungen zu fuhren (Aufzeichnungen der Mengen gemal3 8 9a Abs. 2
ALSAG gegliedert nach Abfallbesitzer und Abfallart (Bezeichnung, Abfallschlisselnum-
mer)).

Die Aufzeichnungen sind in einem Betriebsbuch fortlaufend zu fihren und der Behdrde
auf Anforderung vorzulegen.

Das Ablagerungsmaterial ist zu Zwecken der Beweissicherung und zur Kontrolle seiner

Umweltvertraglichkeit (Boden- und Gewasserschutz) von einem befugten Unternehmen
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(Nachweis der Voraussetzungen nach 8 2 Abs. 6 lit. 6 AWG 2002) prifen zu lassen. Fur

diese Untersuchung ist wie folgt vorzugehen:

Die Probenahmeplanung ist gemaR ONORM S 2121/ONORM S 2123 durchzufiihren,
wobei zusétzlich die Vorgaben der Kapiteln 3.1 und 3.2 Anhang 4 Teil 1 DVO zu be-
achten sind.

Die Probenahme ist in einem Probenahmebericht zu dokumentieren, welcher die An-
gaben gemal Kapiteln 3.4 Anhang 4 Teil 1 DVO zu enthalten hat. (Probenahmeplan,
Probenahmeprotokolle und Probenahmeskizze)

Bei der Durchfiihrung der Grundlegenden Charakterisierung sind die Vorgaben der
Tabelle 1 im Anhang 4 Teil 2 DVO zu berlcksichtigen (Mindestanzahl der qualifizier-
ten Stichproben, Parameterumfang, Zuordnungswerte, zugeordnete Deponieklas-
sen).

Fur Aushubmaterial der Kategorie 1 und 2 gilt ein maximaler Beurteilungsmalfistab
von 7500 t vor Aushub und 1500 t nach Aushub. Stammt das Aushubmaterial aus ei-
nem zusammenhéangenden Aushubbereich und lassen die ersten Entnahmeprtfun-
gen eine einheitliche Verwertungsmaterialqualitat (A1, A2 oder A2G nach BAWPL)
erkennen, kann der Untersuchungsumfang fur das Material der Kategorie 1 durch die
befugte Untersuchungsanstalt auf eine Entnahmeprufung pro angefangene 30.000 t
erweitert werden.

Fur Aushubmaterial der Kategorie 3 gilt ein maximaler Beurteilungsmafistab von
1.500 t vor Aushub und 500 t nach Aushub.(bei Verdacht einer gefahrlichen Kontami-
nation ist der Beurteilungsmalstab gemaR Tabelle 1 mit 500 t bzw. 50 t zu wahlen).
Bei Uberschreitungen von Zuordnungswerten bei einzelnen Abfallteilmengen, sind
Detailuntersuchungen gemaf den Vorgaben im Kapitel 1.2.1 Anhang 4 Teil 2 DVO zu
veranlassen.

Untersuchung bei landwirtschaftlicher Folgenutzung mit Einbringung der Produkte in
die Nahrungskette:

Die oberste 2m starke Bodenschicht bei einer Schittung tber 2m ist wie folgt geson-
dert zu untersuchen:

Das Schuttgut muss der Klasse A1 gemal BAWPL und der Deponieklasse Boden-
aushubdeponie gemal DVO entsprechen und ist gesondert zu dokumentieren.

Das Ergebnis der Grundlegenden Charakterisierung ist im Beurteilungsnachweis dar-
zustellen. Dieser hat einerseits die Dokumentation aller relevanten Informationen und
Untersuchungsergebnisse und andererseits alle Beurteilungen, Schlussfolgerungen
und Begriundungen fir die Zulassigkeit der Verwertungsmaf3nahme zu enthalten. Der
Beurteilungsnachweis hat die im Kapitel 9 des Anhangs 4 Teil 1 DVO aufgelisteten

Angaben zu enthalten.
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49.

50.

51.

52.

Die Einhaltung der Anforderungen an die beitragsfreie Rekultivierungsschicht gemaf
BGBI. 142/2000 ALSAG i.d.g.F. ist darzustellen und nachzuweisen (8§ 2 Abs. 15, § 3
Abs. 3, Anlage 1).

Die korrekte Umsetzung des Vorhabens (Projekt, Konsens, Auflagen) ist durch eine
unabhangige, befugte Aufsichtsperson zumindest monatlich begleitend Uberprifen und
dokumentieren zu lassen.

Durch diese Aufsichtsperson ist der Behérde 1x jahrlich sowie mit der Fertigstellungs-
meldung ein zusammenfassender Bericht (inkl. periodischer Prifprotokolle, Fotos, Unter-
suchungsergebnisse etc.) vorzulegen.

Prifbefunde, aus denen die Einbringung von konsenswidrigem Material hervorgeht, sind
von der Aufsichtsperson unmittelbar nach Erhalt vorzulegen.

Bei nicht korrekter Umsetzung des Vorhabens ist der Behérde umgehend ein Sonderbe-
richt vorzulegen; die Abweichungen sind nach Aufforderung durch die Behdrde umge-
hend zu beseitigen.

Der Abschluss der Arbeiten ist der Behdrde unter Anschluss von Ausfuhrungsunterlagen
(Lage-/Hohenplan, charakteristische Schnitte, Details) sowie der Messprotokolle, der
Aufzeichnungen und der Prufbefunde in gesammelter Form anzuzeigen.

Allfallige Anderungen zum bewilligten Projekt sind besonders hervorzuheben; diese
nachtraglich zu genehmigenden Anderungen sind planlich und verbal darzustellen.

Es wird empfohlen, solche Anderungen vor Durchfiihrung mit der Behorde abzuspre-
chen.

Nach Abschluss der Arbeiten sind alle technischen Einrichtungen und Einbauten zu

entfernen.

Ableitungskanal zur Donau Bereich Deponie

53.

54.

55.

Vor der Errichtung des Ableitungskanals ist im Bereich der Kanaltrasse bei der Deponie
(Bodenaushub-, Baurestmassen-, Reststoff- und Massenabfalldeponie der Bauer Depo-
nieerschlieBungs- und Verwertungsgesellschaft m.b.H.) eine Baugrunderkundung durch-
zufihren. Die Standsicherheit der Stutzbdschung der Deponie ist flr Bau- und Betriebs-
phase mit den ermittelten, aktuellen Bodenkennwerten nachzuweisen und ist dieser
Nachweis an die Behdrde zu Ubermitteln.

Die wahrend der Bauphase an der Boschung anfallenden Oberflachenwasser sind ge-
meinsam mit dem Baugrubenwasser zu fassen und abzuleiten.

Nach Errichtung des Kanalstranges ist die Entwasserungseinrichtung der Deponie am

Boschungsful? (Entwasserungsmulde) wieder herzustellen.
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56. Einmal jahrlich ist der Kanal zu reinigen und einer Sichtprifung durch Begehung zu
unterziehen. Erkennbare Schaden sind mit Video und Fotos zu dokumentieren und um-
gehend zu sanieren.

57. Vor Inbetriebnahme und anschlieend alle 5 Jahre ist der Kanalstrang einer Dichtheits-
prifung von einem befugten Fachkundigen mit dem Medium Wasser entsprechend
ONORM B 2503 bzw. EN 1610 zu unterziehen. Festgestellte Undichtheiten sind umge-
hend zu sanieren.

58. Das Ergebnis der Jahrlichen Kontrolle, die Dokumentation samtlicher durchgefiihrten
Sanierungsarbeiten und die Dichtheitsatteste der 5 — jahrlichen Prifung sind umgehend

and die Abteilung Umweltrecht (Deponieaufsichtsbehdrde) zu Gbermitteln.

Elektrotechnik

Auflagen:
1. Die ordnungsgemalie Ausfiuihrung der elektrischen Mittelspannungsanlagen, insbesonde-

re die Prufung der Schutzmalinahmen und ordnungsgemafe Erdung aller inaktiven Me-
tallteile, ist von der ausfiihrenden Elektrofachfirma zu bescheinigen. Die Anwendung der
Vorschriften OVE/ONORM E8383 und der Umfang der getatigten Arbeiten sind aus-
driicklich anzugeben sowie der gemessene Erdiibergangswiderstand ist anzufihren.

2. Eine Bestatigung zur ausreichenden Dimensionierung der Olauffangwannen in den Tra-
forAumen und die mineral6ldichte Ausfihrung der Wannen ist im Betrieb zur Einsicht auf-
zubewahren.

3. Die Raume, worin sich Mittelspannungsanlagen befinden, missen mit derartigen Schl6s-
sern ausgestattet sein und versperrt gehalten werden, dass ein Zutritt unbefugter Perso-
nen verhindert wird. Die Zugangsturen sind deutlich sichtbar mit Hochspannungswarn-
schildern zu kennzeichnen.

4. Die Trafozellen sind hinter den Zugangstiren durch einen weiteren Schutz gegen direk-
tes Beriihren gemaR OVE/ONORM E8383 (z.B. Holzschutzleiste) vom begehbaren Be-
reich unter Einhaltung der geforderten Mindestabstéande zu trennen. Auf die Gefahr der
Hochspannung ist hinzuweisen.

5. Es ist nachzuweisen, dass die Aufstellungsraume der Schaltanlage ausreichend dimen-
sionierte LUftungsoffnungen besitzen. Im Weiteren ist das Volumen bei eingesetzten
SF6-Gasmengen bei atmospharischem Druck und Raumtemperatur anzugeben.

6. Es ist bei den Mittelspannungsschaltanlagen nachzuweisen, dass die Kriterien eines

Schaltlichtbogens eingehalten werden und die Aufstellungsrdume daflr geeignet sind.
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7. Die Kabelabgange, Schalter und Trafos sind in korrespondierender und dauerhafter Form
zu beschriften, dass eine Zuordnung eindeutig mdglich ist. Ein Ubersichtsschaltbild der
Anlagen ist zu erstellen und in den Schaltanlagenrdumen zu situieren.

8. Die Verlegung von Hochspannungskabel nach den Bestimmungen der OVE L20 ist zu
bestétigen. Die Lage der Hochspannungskabel ist in einem Lageplan festzuhalten (Be-
reiche in denen mechanischer Schutz bzw. Schutzrohre verwendet werden, sind im Plan
erkenntlich zu machen) und zur Einsichtnahme im Betrieb aufzubewahren. Tragsysteme,
in denen 20 kV Kabel gefuihrt werden, sind als solche zu kennzeichnen. Soweit sie auf
Kabeltassen angeordnet sind, sind entsprechende Warnhinweise gemaR OVE E 5 bzw.
OVE EN 50110 anzubringen. Eine entsprechende Bestatigung ist vorzulegen.

9. Der Betreiber der 20 kV-Anlagen hat fur die Betreuung, regelmaRige Reinigung, Wartung
und Instandhaltung eine fachlich geeignete Person im Sinne des Elektrotechnikgesetzes
heranzuziehen. Die Erdungsanlage ist erstmals 3 Jahre nach Inbetriebnahme und da-
nach in periodischen Zeitrdumen zu tberprifen. Hiertiber sind Aufzeichnungen zu fiih-
ren.

10. Fur Arbeiten an der Hochspannungsanlage wie z.B. Behebung von Stérungen dirfen nur
Fachleute im Sinne des Elektrotechnikgesetzes herangezogen werden. Personen, die
Schalthandlungen ausfiihren, missen zumindest nachweislich unterwiesen worden sein.

11. Fur die Durchfihrung von Arbeiten gem. Pkt. 8 und 9 missen eine Erdungsgarnitur und
eine Einrichtung zum Feststellen der Spannungsfreiheit verfligbar sein. Fir Rettungs-
maflnahmen sind entsprechende Vorkehrungen gem. OVE E 34 vorzusehen. Die Hin-
weise auf die 5 Sicherheitsregeln nach OVE E 5 sowie die Anleitungen nach OVE E 32
und E 34 missen in den Schaltanlagenrdumen vorhanden sein

12. Uber die Ausfiihrung der elektrischen Niederspannungsanlagen ist ein Prifbefund, in
dem die der Uberpriifung zugrunde liegenden Bestimmungen einzeln anzufiihren sind
(OVE/ONORM E 8001 sowie OVE EN 1) und in dem eine Aussage tber die Art und den
Zustand der elektrischen Schutzmaflinahme zu treffen sind, im Betrieb zur Einsichtnahme
aufzulegen. Der Umfang der durchgefiihrten Uberpriifung ist anzufiihren, die durchge-
fuhrten Kontrollen auf Sicht bzw. Erproben der Anlage sind zu dokumentieren, durchge-
fuhrte Messungen nachvollziehbar zu beschreiben. Samtliche nicht spannungsfiihrenden
Metallteile sind in einen Potentialausgleich einzubeziehen. Hierliber ist eine Aussage im
Prifbefund zu treffen.

13. Einrichtungen zur Verteilung (Schaltschranke) sind derart zu situieren bzw. zu errichten,
dass die Gefahr einer mechanischen Beschadigung (z.B. durch Staplerverkehr) vermie-
den wird.

14. Alle Bauwerke sind mit Blitzschutzanlagen gemaR OVE/ONORM E 8049 auszustatten.
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15. Samtliche Feuer sind blitzschutzmaRig zu erden bzw. in die Erdungsanlage einzubezie-
hen. Hiertiber sind Bestatigungen mit Skizzen vorzulegen.

16. Uber die Ausfiihrung der Blitzschutzanlagen ist ein Priifprotokoll gema OVE-ONORM E
8049 samt Plan der Blitzschutzanlagen zur Einsichtnahme aufzubewahren. Die ausge-
fuhrte Blitzschutzklasse ist anzugeben.

17. Bei den elektrischen Verteileranlagen sind einpolige Ubersichtsschaltbilder auszuhangen
und sind die einzelnen Schaltorgane und Schaltschranke entsprechend zu beschriften.

18. Die elektrischen Anlagen, insbesondere die elektrischen Installationen innerhalb von
explosionsgefahrdeten Bereichen, die zur Verhitung von elektrischen Aufladungen not-
wendigen Mal3hahmen, sowie die Blitzschutz- und Erdungsanlagen sind zumindest jahr-
lich einmal nachweislich auf ihre ordnungsgemale Funktionsfahigkeit zu Gberprufen.

19. Die Sicherheitsbeleuchtungsanlagen sind in elektrotechnischer Hinsicht entsprechend
der Bestimmungen der OVE/ONORM E 8002 auszufiihren. Hieriiber ist eine Aussage im
jeweiligen Sicherheitsprotokoll zu treffen.

20. Uber die Instandhaltung der Notbeleuchtungsanlagen entsprechend § 10 der
OVE/ONORM E 8002 Teil 1 und tber die Wiederholungsprifungen gemaf § 10.2 sind
Aufzeichnungen in der Betriebsstétte aufzubewahren und zur Einsichtnahme bereitzuhal-
ten. Insbesondere sind Angaben Uber die vorhandene Restkapazitat der Akkuanlage,
welche einmal jahrlich festzustellen ist, in diesen Unterlagen auszuweisen.

21. In der Betriebsstatte und in den Verteilern sind Planunterlagen gemaR § 8 der
OVE/ONORM E 8002 Teil 1 zur Einsichtnahme aufzubewahren.

22. In lichttechnischer Hinsicht sind die Notbeleuchtungsanlage nach den Bestimmungen der
ONORM EN 1838 herzustellen. Insbesondere ist sie als Sicherheitsbeleuchtungsanlage
fur Rettungswege und als Antipanikbeleuchtung auszufiihren. Uber diese Ausfiihrung ist
der Behorde eine Bestatigung vorzulegen.

23. Durch die Sicherheitsbeleuchtungsanlage in Dauerlicht miissen samtlichen Stufen, Ram-
pen und Ausgéange erkennbar ausgeleuchtet sein. Hierlber ist eine Aussage im Sicher-
heitsprotokoll zu treffen.

24. Hinweiszeichen auf den Fluchtwegen missen mittels Dauerschaltung beleuchtet sein.
25. Die Sicherheitsbeleuchtungen in Bereitschaftsschaltung missen sich einschalten, sobald
der betroffene Bereich der Allgemeinbeleuchtung spannungslos ist. Hiertiber ist eine

Aussage im Sicherheitsprotokoll zu treffen.

26. Entsprechend der Bestimmungen der ONORM EN 1838 Punkt 4.1, Abs. 3 lit. g, muss
sich die Sicherheitsbeleuchtungsanlage auch auf Bereiche auf3erhalb und nahe jedem
letzten Ausgang erstrecken. Uber diese Ausfiihrung ist eine Bestatigung vorzulegen.

27. Die Verkabelung entsprechend der Bestimmungen der ONORM DIN 41202-12 hat soweit

zu erfolgen, dass bei einem Brandereignis hachfolgende Betriebsstéattenbereiche der Si-
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cherheitsbeleuchtung nicht ausfallen konnen. Uber diese Ausfiihrung ist eine Bestatigung
zur Einsichtnahme vorzulegen.

28. Batterierdaume sind als eigener Brandabschnitt auszufiihren. Diese sind direkt ins Freie
zu entliften. Der Einbau von Brandschutzklappen in diese Liftungsleitungen ist nicht zu-
lassig. Die erforderliche Luftungspoterie ist brandbesténdig zu verkleiden. Der Behorde
ist Uber die Ausflhrung eine diesbezlgliche Bestatigung zur Einsichtnahme vorzulegen.

29. Gruppenbatterieanlagen sind so unterzubringen, dass sie als eigener Brandabschnitt
angesehen werden kénnen (F 90 Ausfihrung). Die Zugangs- bzw. Bedienungstiren sind
als T 30 Ture auszubilden. Die Aufstellungsraume sind direkt ins Freie zu entliften. E-
ventuell notwendige Liftungspoterien sind brandbestandig zu ummanteln. Der Einbau
von Brandschutzklappen ist nicht zuléssig. Der Behorde ist Giber die Ausfiihrung eine
diesbezugliche Bestatigung zur Einsichtnahme vorzulegen.

30. Die Liftung der Akkuraume ist entsprechend der Bestimmungen der OVE/ONORM EN
50272 zu dimensionieren. Der Behérde ist Giber die Dimensionierung und die entspre-
chende Ausfiihrung eine Bestatigung zur Einsichtnahme vorzulegen.

31. Sollten mechanische Liftungsanlagen ausgefiihrt werden, so ist deren Funktion mittels
Stromungswachter zu tberwachen. Bei Ausfall der Luftungsanlage ist der Ladevorgang
automatisch zu unterbrechen und ist eine Meldung an eine standig besetzte Stelle zu
fuhren. Der Behorde ist Gber diese Ausfilhrung eine Betatigung vorzulegen.

32. Die Boden von Akkuraumen bzw. die Aufstellungswannen fur Akkus sind wannenférmig,
medienbesténdige und dicht auszubilden. Hiertiber ist eine Bestatigung vorzulegen.

33. Samtliche Hochspannungs- und Niederspannungsraume sind als eigene Brandabschnitte
auszubilden. Hiertber ist eine Ausfiihrungsbestatigung vorzulegen.

34. Der Genehmigungsbehérde sind mit der Fertigstellungsmeldung die letztgultigen Ex-
Zonenplane fir die Ex-Bereiche vorzulegen.

35. Der Behorde ist eine Bestatigung vorzulegen, aus der hervorgehen muss, dass gemar3
den Bestimmungen der ExSV 1996 fir Geréate und Schutzsysteme des betreffenden An-
lagenteiles nur solche verwendet wurden, welche der Gerategruppe 11 entsprechen und
deren Auswahl nach dem Ex-Zonenplan fir die jeweils zutreffende Kategorie vorgenom-
men wurde.

36. Fur die Behorde ist das Explosionsschutzdokument fur die betroffenen Bereiche (8 5 der
VEXAT BGBI!. Teil 11, Nr. 309/2004) zur Einsichtnahme bereitzuhalten.

37. Der Behorde sind die entsprechenden Bestatigungen Uber die durchgefuhrten Prifungen
gemal 8§ 7 der VEXAT zur Einsichtnahme vorzulegen.

38. Uber die Ausfiihrung der elektrischen Anlage ist ein bundeseinheitliches Sicherheitspro-
tokoll in dem die der Uberprifung zugrunde liegenden Bestimmungen einzeln anzufiihren

sind und in dem eine Aussage uber die Art und den Zustand der elektrischen Schutz-
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mafnahme zu treffen sind der Genehmigungsbehdrde vorzulegen. Die fachgerechte so-
wie normgerechte Installation der eingesetzten elektrischen Anlagen nach Herstelleran-
gaben ist zu bestatigen. Der Umfang der getatigten Arbeiten ist anzufiihren. Messungen
sind nachvollziehbar zu dokumentieren.

39. Die Dokumentation fiir die Erstpriifung der elektrischen Anlage gemaR OVE/ONORM E
8001-6-61 und § 9 der OVE/ONORM E 8002-1 ist zur Einsichtnahme bereitzuhalten.

40. Fir die elektrischen Anlagen ist ein Anlagenbuch gemaR OVE/ONORM E 8001-6-63
Ausgabe 2003-01-01 anzulegen und in der Betriebsstatte zur Einsichthahme aufzube-
wahren.

41. Samtliche kraftbetétigten Turen und Tore sowie Hebezeuge sind einer Abnahmeprtfung
unterziehen zu lassen. Die Prufblicher mit den Abnahmebefunden und den Eintragungen

der wiederkehrenden Prifungen sind zur Einsichthahme aufzubewahren.

Emergency Planning / Rescue and Fire Fighting

Auflagen:
1. Samtliche Adaptierungen im Bereich der Flughafenfeuerwehr (Mannschaftsstand, Orga-

nisation, Fuhrpark, ...) sind gemaR Zivilluftfahrt-Vorfall- und Notfall-Malinahmen-
Verordnung i.d.g.F. genehmigungspflichtig und sind daher unter Beilage eines neuen Be-
triebshandbuches Flughafenfeuerwehr vor Betriebsaufnahme bei der Behdrde zu bean-
tragen.

2. Samtliche Adaptierungen im Bereich der Sanitatsstelle (Mannschaftsstand, Organisation,
Fuhrpark, ...) sind gemaf Zivilluftfahrt-Vorfall- und Notfall-Ma3nahmen-Verordnung
i.d.g.F. genehmigungspflichtig und sind daher unter Beilage eines neuen Betriebshand-
buches Sanitatsstelle vor Betriebsaufnahme bei der Behdrde zu beantragen.

3. Aufgrund der unterschiedlichen Eingreifzeiten der Feuerwachen 1 und 2 (3 bzw. 4 Minu-
ten) bzw. der neu zu errichtenden Feuerwache 3 (2 bzw. max. 3 Minuten) ist eine Unter-
suchung anzustellen, ob und mit welchem Mitteleinsatz die Eingreifzeit fir die gesamte
Flughafenfeuerwehr (also fir alle 3 Feuerwachen) auf 2 bzw. max. 3 Minuten gesenkt
werden kann, und dem neu zu genehmigenden Betriebshandbuch Flughafenfeuerwehr
beizulegen.

4. Die Feuerwache 3 ist, bei einem Fahrzeugstand gemanR 1A/06.01 Feuerwache, Seite
4/75, rund um die Uhr mit mindestens 6 Mann zu besetzen (5 Mann Flugnot, 1 Mann Ge-
baudebrandschutz). Eine Reduktion des 6. Manns Gebaudebrandschutz in den Nacht-
stunden auf 0 Mann ist nicht mdglich.

5. Die Schaumreserven im Bereich der Feuerwache 3 haben bei drei Flugfeldléschfahrzeu-

gen a 12.000 | min. 8.640 | zu betragen.
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6. Hinsichtlich der Verfugbarkeit der Hilfsfeuerwehr im Bereich der neu zu errichtenden
Flachen und Gebaude ist ein Safety Assessment durchzuflihren und dem Antrag auf Ge-
nehmigung des Betriebshandbuches Flughafenfeuerwehr anzuschlief3en.

7. Hinsichtlich der Verfugbarkeit der Sanitatsstelle im Bereich der neu zu errichtenden
Flachen und Gebaude ist ein Safety Assessment durchzuflihren und dem Antrag auf Ge-
nehmigung des Betriebshandbuches Sanitétsstelle anzuschlie3en.

8. Die Erweiterung des Flugplatzrettungsbereiches ist geman Zivilluftfahrt-Vorfall- und
Notfall-MafRBnahmen-Verordnung i.d.g.F. vor Betriebsaufnahme bei der Behoérde zu bean-
tragen.

9. Vor Beginn der 3. Ausbaustufe ist der Flughafenfeuerwehr, in Absprache mit der Flugha-
fenfeuerwehr, ein adaquater Feuerwehribungsplatz zur Verfligung zu stellen.

10. Zur Wiederbefiillung der Flugfeldléschfahrzeuge im Einsatzfall ist seitens der Wasserver-
sorgung ein grofstmaoglicher Wasserdurchsatz von 5.000 I/min je Fahrzeug vorzusehen.

11. Die Anzahl der Schlafraume in der Feuerwache 3 fiir das diensthabende Personal ist an
den geénderten Mindestpersonalstand von 6 Mann anzupassen.

12. Der Einsatzplan Flugnot des Flughafens Wien ist vor Betriebsaufnahme bei der Behdrde
zur Genehmigung vorzulegen.

13. Das dem Einsatzplan Flugnot beiliegende Handbuch Bergeorganisation bzgl. der Ber-
gung von bewegungsunfahigen Luftfahrzeugen ist rechtzeitig vor Betriebsaufnahme einer
Revision zu unterziehen und gemeinsam mit dem Einsatzplan Flugnot vor Betriebsauf-
nahme bei der Behdrde zur Genehmigung vorzulegen. Dem Handbuch Bergeorganisati-
on ist bei Uberschreiten der tatsachlichen GroRe der Luftfahrzeuge tber die GroRe der
am Flughafen vorhandenen Bergegeratschaften ein Vertrag/Abkommen (0.4.) zur Bereit-
stellung von entsprechendem Bergegeratschaften inkl. der entsprechenden Routenge-

nehmigungen bzgl. Transport zum/vom Flughafen beizulegen.

Flugsicherungsbetrieb

Auflagen:
1. Sicherheitsmassnahmen wahrend der Bauphase

Um den sicheren Betrieb auf den bestehenden Pisten und Rollwegen zu gewahrleisten,
muss eine zentrale Bauaufsicht die Einhaltung der getroffenen Sicherheitsmassnahmen
laufend Gberprifen. Die Bauzonen und die Bauarbeiten sind vor Baubeginn zwischen
den Operationen, der Flugsicherung, dem Bausicherheitsdienst und dem Bau abzustim-
men. Baufelder sind im Gelande zu markieren und abzusichern.

2. Platzierung der Rollwege F, G, H und R (Mittelrollwege der 3. Bauphase)

Zur Steigerung der Sicherheit und der Effizienz ist rechtzeitig vor der Realisierung der
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Rollwege F, G, H und R eine auf die betrieblichen Ablaufe abgestitzte Optimierung der
Platzierung dieser Kreuzungspunkte vorzunehmen (Safety Case).

3. Optimierung des Rollverkehrs
Damit der Rollverkehr flissig, effizient und damit umweltfreundlich abgewickelt werden
kann, ist spatestens flr die dritte Ausbaustufe ein ereignisgesteuertes Rollfiihrungssys-
tem vorzusehen. So wird an vergleichbaren Flughafen zur Beschleunigung des Rollver-
kehrs sowie zur Entlastung des Funkverkehrs zwischen den Piloten und den Fluglotsen
entsprechend den EUROCONTROL-Standards ein ereignisgesteuertes Rollflihrungssys-
tem ASMGCS (= Advanced Surface Movement and Ground Control System) verwendet.

4. Betriebskonzept
Rechtzeitig vor Inbetriebnahme muss ein umfassendes operationelles Konzept vorliegen.
Darin mussen insbesondere folgende Punkte geregelt sein:
o Adaquate Verteilung der Flige auf das Gesamtsystem (Pistenzuteilungsplan)
o Minimierung unnétiger Triebwerklaufzeiten
o Unabhéngiger Simultanbetrieb der Parallelpisten bei Anwendung der Curved Appro-

aches

5. Planungsanpassung PAPI
Die Planung der PAPI muss auf den bei Inbetriebnahme der 3. Piste relevanten Flug-
zeugtyp angepasst werden.

6. Verhinderung von Runway Incursions
Im Rahmen der Detailplanung der Rollwege ist mit einer umfassenden Risikoanalyse die
optimale Absicherung der Piste gegen unbeabsichtigtes auf die Piste Zurlickkehren von
Flugzeugen und Fahrzeugen zu erarbeiten.

7. Rollwegbefeuerungssteuerung
Im Rahmen der Detailplanung der Rollwegbefeuerungssteuerung sind die Voraussetzun-
gen daflr zu schaffen, dass die Fluglotsen einen Zugriff auf die einzelnen Befeuerungs-
abschnitte erhalten kdnnen.

8. Negative Hindernisse und bauliche Strukturen innerhalb des Sicherheitsstreifens
Damit bei einem Uberrollen des Pistenrandes keine Beschadigungen an Fahrwerken
entstehen, sind die Fundamente und die negativen Hindernisse innerhalb des Sicher-
heitsstreifens in geeigneter Weise anzulegen.
Die ICAO Richtlinien (Annex 14 und Aerodrome Design Manual Teil 6, Frangibility) sind

zu befolgen.
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Flugsicherungsverfahren

Auflage:
1. Berechnen und dokumentieren und validieren der Verfahren geman den Kriterien fur

RNP AR, ICAO Doc. 9905. sowie ICAO Doc. 9906 Vol. 1.
Berticksichtigen der Auflagen flr Airworthiness Certification gemaR EASA AMC 20-26.

Flugsicherungstechnik

Auflagen Kommunikationsanlagen:

1. Fur die jeweilige Bauphase ist im Sinne des Safety-Managements ein Konzept abge-
stimmt mit der Austro Control und dem BMVIT, das den stérungsfreien Betrieb der be-
stehenden operationellen Kommunikationsanlagen sicherstellt, vorzulegen.

2. Die Feldstarke der elektromagnetischen Felder ist vor operationaler Inbetriebnahme im
Nahbereich der Kommunikationsanlagen am Boden zu messen. Die Messergebnisse
sind im Rahmen der Abnahmeprifung der Behdrde vorzulegen.

3. Fur Arbeiten an operationell genutzten Anlagen und in der Nahe der Antennenanlagen ist
nur berechtigtes Flugsicherungsfachpersonal zuzulassen.

4. FuUr die zulassige Antennenhohe ist neben der, durch die operationellen Bedrfnisse
geforderten, Reichweite auch die Hindernisfreiheit geman ICAO Annex 14 Teil 1 Kapi-

tel 4 zu respektieren.

Auflagen Navigationsanlagen:

5. Fur die jeweilige Bauphase ist im Sinne des Safety-Managements ein Konzept abge-
stimmt mit der Austro Control und dem BMVIT, das den stérungsfreien Betrieb der be-
stehenden operationellen Navigationsanlagen sicherstellt, vorzulegen.

6. Prazisionslandehilfen, wie das ILS sind neben der periodisch zu tGberprifenden Genauig-
keit auch im Hinblick auf die Zuverlassigkeit und Integritat hin zu zertifizieren. Wahrend
der gesamten Lebensdauer sind die Anlagen anschliel3end von berechtigtem Flugsiche-
rungsfachpersonal, entsprechend den oben genannten ICAO Vorschriften, in Stand zu-
halten.

7. Die im Standort - Systemgutachen angestellten Computersimulationen und Berechnun-
gen sind messtechnisch mittels Boden- und Flugvermessungen zu verifizieren und nach-
vollziehbar darzustellen. Insbesondere sind die elektromagnetischen Interaktionen des
anlasslich der Standortbegehung vom 5. Mai 2009 gesichteten Windparks im Osten der
neuen Piste mit der Navigationsanlagen ILS 29L wéahrend der Inbetriebnahme flugmess-
technisch zu bewerten.

Dasselbe gilt fur die vom Hersteller angegebenen Werte fir die Zuverlassigkeit der ILS
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Anlagen. Die Feldstarke der elektromagnetischen Felder ist vor operationaler Inbetrieb-
nahme im Nahbereich der Navigationsanlagen am Boden zu messen. Samtliche Messer-
gebnisse sind im Rahmen der Abnahmeprufung der Behdrde vorzulegen.

Auflagen Radaranlagen:

8. Fdur die jeweilige Bauphase ist im Sinne des Safety-Managements ein Konzept abge-
stimmt mit der Austro Control und dem BMVIT, das den stérungsfreien Betrieb der be-
stehenden operationellen Radaranlagen sicherstellt, vorzulegen.

9. Die Feldstarke der elektromagnetischen Felder ist vor operationaler Inbetriebnahme im
Nahbereich der Radaranlagen am Boden zu messen. Die Messergebnisse sind im Rah-
men der Abnahmeprifung der Behorde vorzulegen.

10. Fur Arbeiten im Nahbereich der Radarantenne und an operationell genutzten Anlagen ist

nur ordnungsgeman berechtigtes Flugsicherungsfachpersonal zu zulassen.

Forst- und Jagdwirtschaft

Auflagen:

Forstwirtschaft

1. Fur die Uberwachung der Rodungsarbeiten, der Wiederaufforstungen und der Ersatzauf-
forstungen ist eine forstliche Bauaufsicht zu bestellen. Fir die forstliche Bauaufsicht sind
Personen oder Institutionen heranzuziehen, die Forster oder Forstwirte i.S. des Forstge-
setzes sind. Die forstliche Bauaufsicht hat Gber inre Wahrnehmungen einen jahrlichen
Bericht zu verfassen, der der Behorde unaufgefordert bis jeweils zum 31.12. jedes Jah-
res zu Ubermitteln ist.

2. Die Person oder Institution, welche die forstliche Bauaufsicht ausiibt, ist neben der Be-
hoérde auch der Bezirkshauptmannschaft Wien - Umgebung bzw. Bruck an der Leitha
(Forstabteilung) sowie den betroffenen Gemeinden vor Rodungsbeginn namhaft zu ma-
chen.

3. Die Rodung darf ausschlieRlich zum Zwecke der Errichtung und des Betriebes der Paral-
lelpiste 11R/29L bzw. der Verlegung und des Betriebes der Landesstral3e B10 durchge-
fuhrt werden.

4. Mit der Rodung darf erst begonnen werden, wenn der Projektwerber das Eigentumsrecht
oder ein sonstiges, dem Rodungszweck entsprechendes Verfligungsrecht an den zur
Rodung bewilligten Waldflachen erworben hat. Der diesbeziigliche Nachweis ist der Be-
hoérde vorzulegen.

5. Mit der Rodung darf erst begonnen werden, wenn die Flachen fir die Ersatzaufforstun-

gen rechtlich gesichert sind, d.h. wenn eine schriftliche Einverstandniserklarung der
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Grundeigentimer der Ersatzaufforstungsflachen vorliegt. Diese ist der Behorde vorzule-
gen. Auf die Bestimmungen des NO Kulturflaichenschutzgesetz wird dabei verwiesen.

6. Zum Ausgleich der durch die Rodungen verlorenen Wirkungen des Waldes sind Ersatz-
aufforstungen gem. § 18 Abs. 2 Forstgesetz 1975 im vorgelegten Ausmalf? von zumindest
57,93 ha durchzufuhren. Die Begriindung (Auspflanzung) der Ersatzaufforstungen hat
spatestens bis zum Abschluss der Umsetzung des technischen Projektes zu erfolgen.

7. Die Ersatzaufforstungen sind mit mindestens zweijahrig verschultem Pflanzgut gemar
Artenlisten bzw. Stadtwaldkonzept, in einer Mindestanzahl von 2000 Individuen/ha und
einem maximalem Pflanzverband von 1,7 m in der Reihe und 3 m Reihenabstand durch-
zufuihren.

8. FuUr die Ersatzaufforstungs- und Wiederaufforstungsflachen sind Aufforstungs- und Pfle-
geplane zu erstellen. Die Planungsoperate sind vor der Durchfiihrung der Rodung der
Behorde vorzulegen und durch einen ASV flr Forstwesen zu lGberprifen. Die Wieder-
und Ersatzaufforstungen sind ausschlief3lich mit standortsgerechten und regionstypi-
schen Baumarten durchzufihren.

9. Die Wiederaufforstungen von Flachen fiir die eine befristete Rodungsbewilligung erteilt
wurde, sind umgehend nach Beendigung der technischen Arbeiten der Errichtung des
Projektes, spatestens aber bis zum Ende der darauf folgenden Vegetationsperiode
durchzufihren.

10. Auf den Wiederaufforstungsflachen ist eine Unterbodenlockerung durchzufiihren und ein
humoser Oberboden von mindestens 30 cm Ma&chtigkeit aufzubringen.

11. Die Wieder- und Ersatzaufforstungen sind wirksam gegen Wild zu schiitzen und solange
nachzubessern, bis die Kulturen im Sinne des § 13 Abs. 8 Forstgesetz 1975 gesichert
sind.

12. Die Oberflachenentwasserung darf nicht punktuell in bestehende Waldflachen und in
Wieder- bzw. Ersatzaufforstungsflachen erfolgen.

13. Wahrend der Bauphase sind Rauchen und Feuerentziinden im an die Baustelle unmittel-
bar angrenzenden Wald und in dessen Gefahrdungsbereich in der Zeit vom 1. April bis
1. Oktober verboten.

14. In den an die Rodeflachen unmittelbar angrenzenden Waldflachen ist das Abstellen von
Baufahrzeugen, das Lagern von Baumaterial, Betriebsmitteln oder Treibstoff sowie die
Lagerung von Erdmaterial verboten.

15. Die Wieder- und Ersatzaufforstungsflachen sind von der Person oder Institution, welche
die forstliche Bauaufsicht austibt, jahrlich bis zur Sicherung der Kulturen im Sinne des
8§ 13 Abs. 8 Forstgesetz 1975 hinsichtlich Anwuchserfolg und Schaden zu kontrollieren.
Die diesbeziglichen Wahrnehmungen sind in einem Protokoll festzuhalten und der Be-
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zirkshauptmannschaft Wien-Umgebung (Forstabteilung) zu Ubermitteln. Eventuelle
Schaden sind umgehend zu beseitigen.

Jagdwirtschaft

16. Aul3er der Errichtung des vorgesehenen Wilddurchlasses bzw. der alternativen Wildque-
rungen, sowie deren dauerhafte Sicherung sind aus fachlicher Sicht keine Verminde-
rungs- oder AusgleichsmafRnhahmen notwendig. Jedoch sind alle Wildguerungshilfen mit
geeigneten Photofallen (Wildkameras) auszustatten, die regelméRig durch ein fachlich
geeignetes Organ auszuwerten sind. Nach einer Laufzeit von 3 Jahren ist der Behdrde

ein Abschlussbericht Uber die Funktionalitat der Wildquerungshilfen vorzulegen.

Geohydrologie

Auflagen:
1. Quantitative Grundwasserbeweissicherung — generell:

Der Wasserspiegel in den Grundwassermessstellen KB 7, KB 12, 15.10, 15.12,
32400202 und 32400222 ist ab dem Zeitpunkt von 12 Monaten vor Baubeginn bis Bau-
fertigstellung in monatlichen Intervallen zu messen und aufzuzeichnen. Ab Baufertigstel-
lung sind diese Messungen und Aufzeichnungen noch 3 Jahre lange in zweimonatlichem
Intervall fortzusetzen.

2. Qualitative Grundwasserbeweissicherung — generell:
Das Wasser in den Grundwassermessstellen KB 12, 32400202, 32400222, 41 und 56 ist
einmal pro Jahr auf die Parameter der Standarduntersuchung gemaf Trinkwasserver-
ordnung (TWV) BGBI. 304/2001 inkl. des Parameters Tritium (3H) zu analysieren. Die
Untersuchungen sind im Zeitraum von einem Jahr vor Baubeginn bis 5 Jahre nach Bau-
fertigstellung durchzufihren.

3. Qualitative Grundwasserbeweissicherung — Bodenaushubdeponie:
Das Wasser in den Grundwassermessstellen 15.10 und 15.12 ist vierteljahrlich auf die
Parameter der Standarduntersuchung gemaf Trinkwasserverordnung (TWV) BGBI.
304/2001 und einmal pro Jahr auf den Parameter Tritium (3H) zu analysieren. Die Unter-
suchungen sind im Zeitraum von einem Vierteljahr vor Beginn der Schittungen bis 2 Jah-
re nach Beendigung der Schittungen durchzuftihren.

4. Quantitative Grundwasserbeweissicherung — Ableitungskanal Donauauen:
Der Wasserspiegel in den Grundwassermessstellen KB 2/07, KB 3/07, KB 4/07 und KB
5/07 ist ab dem Zeitpunkt von 4 Wochen vor Baubeginn des Ableitungskanals in Donau-
auen bis 4 Wochen nach Baufertigstellung in wochentlichem Intervallen zu messen und

aufzuzeichnen. Ab dem Zeitpunkt von 4 Wochen nach Baufertigstellung sind diese Mes-
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sungen und Aufzeichnungen noch 3 Jahre lange in zweimonatlichem Intervall fortzuset-
zen.

5. Qualitative Grundwasserbeweissicherung — Ableitungskanal Donauauen:

Das Wasser im Brunnen BR-FD2 ist einmal vor Beginn der Baumaf3nahmen beim Ablei-
tungskanal in den Donauauen, wahrend der Bauphase vierteljahrlich und einmal nach
Baufertigstellung des Ableitungskanals in den Donauauen auf die Parameter der Stan-
darduntersuchung gemaf Trinkwasserverordnung (TWV) BGBI. 304/2001 zu analysie-
ren.

6. Die Mess- und Untersuchungsergebnisse der qualitativen und quantitativen Grundwas-
serbeweissicherung sind in Berichtsform zusammen zu stellen und einschlie3lich einer
fachlichen Interpretation in jahrlichen Berichten der Behérde zu Ubermitteln.

7. Bei erforderlichen Wasserhaltungen sind die Lage, der Zeitraum, die Pumpmenge und
die Absenkung des Grundwasserspiegels zu dokumentieren. Diese Aufzeichnungen sind
den jahrlichen Berichten an die Behérde anzuschliel3en.

8. Wasser, das aus der offenen Wasserhaltung stammt, darf nicht in Schluckbrunnen einge-
leitet werden. Fur dieses Wasser ist nur die Versickerung an der Oberflache bzw. die Ein-
leitung in den Vorfluter zul&ssig.

9. Bei der oberflachigen Versickerung von Grundwasser, das bei Wasserhaltungsmal3nah-
men anfallt, ist besonders darauf zu achten, dass keine Erosionsschaden (Abschwem-
mung des Bodens) entstehen bzw. keine ungewollten langer anhaltenden Vernassungen
hervorgerufen werden.

10. Die Einleitung von geférdertem Grundwasser in einen Vorfluter ist im Einvernehmen mit
dem jeweiligen Fischereiberechtigen durchzufihren.

11. Die Betankung von Baufahrzeugen hat nur mit zugelassenen, dem Stand der Technik
entsprechenden Tankwagen (z.B. auslaufsichere Betankungseinrichtungen) und nur mit
geschultem Personal zu erfolgen.

12. Die Tankwagen miissen mit Sicherheitseinrichtungen (z.B. Uberlaufschutz durch Riick-
schlagsicherung, Olbindemittel in ausreichender Menge) ausgeriistet sein.

13. In Bereich der Donauauen darf keine Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen tber
den Tagesbedarf hinaus erfolgen. Tankwagen sind aul3erhalb dieses Bereiches zu stati-
onieren und durfen sich in diesen Bereichen nur zum Betanken der Baugerate aufhalten.

14. Reparieren oder Betanken von Baumaschinen im unmittelbaren Nahbereich von Gewas-
sern, Brunnen oder offenen wasserfihrenden Kuinetten ist unzul&assig.

15. Die im Bereich der Donauauen eingesetzten Baumaschinen und Fahrzeuge, die wasser-
gefahrdende Stoffe beinhalten, sind wéhrend der Zeit, in der sie nicht bendtigt werden,
aul3erhalb dieses Bereiches abzustellen.
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16. Im Storfall (z.B. Treibstoffaustritt, Platzen eines Hydraulikschlauches) ist das ausgetrete-
ne Medium mit Bindemittel zu binden, und anschlieBend ist das Ol-Bindemittelgemisch
zu sammeln und entsprechend den einschlagigen Vorschriften zu entsorgen.

17. Im Umkreis der Austrittsstelle ist durch einen auf der Baustelle vorhandenen Bagger das
verschmutzte Erdreich auszuheben und entsprechend den einschléagigen Vorschriften zu
entsorgen.

18. Falls der Storfall nicht lokal behoben werden kann, ist die 6rtlich zustéandige offentliche
Einsatzstelle (z.B. Feuerwehr), sowie die jeweilige Bezirkshauptmannschaft (Wasser-
rechtsbehérde und technische Gewésseraufsicht) zu verstandigen. Die Einsatzstellen
sind den ausfuihrenden Firmen nachweislich bekannt zu geben.

19. Die Auffillung der Kanalkiinetten hat mit inertem standortdhnlichem Bodenaushub- oder
Abraummaterial zu erfolgen. Die Verwendung anderer Materialien (z.B. Baurestmassen)
ist unzulassig.

20. Bei jenen Wasserversorgungsanlagen, die durch das ggst. Vorhaben und die damit
verbundenen Malinahmen (z.B. Wasserhaltung) hinsichtlich Quantitat und Qualitat beein-
trachtigt werden, ist im Einvernehmen mit dem Eigentiimer fiir die Dauer der Beeintrach-
tigung eine Ersatzwasserversorgung zur Verfugung zu stellen, ohne, dass dem Beein-
trachtigten dadurch irgendwelche Kosten entstehen.

21. Jene Wasserversorgungsanlagen, die dauerhaft beeintrachtigt werden, sind nach Bau-
ende wieder herzustellen (z.B. Neuerrichtung an anderer Stelle) bzw. ist ein entspre-
chender Ersatz (z.B. Anschluss an das o6ffentliche Wasserversorgungsnetz) vorzusehen,

ohne, dass dem Beeintrachtigten dadurch irgendwelche Kosten entstehen.

Gewasserokologie

Auflagen:

Bauphase

1. Bauarbeiten am Auslaufbauwerk des Ableitungskanals in die Donau sind bei Niederwas-
ser durchzufuhren. Die Baugrube ist zu umspunden.

2. Bauwasser mussen in Absetzbecken von Feinteilen getrennt werden, wobei eine ausrei-
chende Absetzzeit zu gewahrleisten ist, sodass der Wert fir die maximal zulassige Kon-
zentration an absetzbaren Stoffen 0,3 ml/l betragt.

3. Bei Erdarbeiten sind an geeigneten Stellen Mulden herzustellen, in denen das bei Stark-

niederschlagen anfallende Oberflachenwasser gesammelt wird.

Betriebsphase
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4. Zum Nachweis der Unbedenklichkeit der Einleitung in die Donau ist ein Monitoring des
Gewasserzustandes der Behdrde vorzulegen:
Ein Durchgang ist vor Inbetriebnahme der Einleitung zwecks Dokumentation des Ist-
Zustandes durchzufihren. Drei Untersuchungsgange sind nach Inbetriebnahme Gber ei-
nen Zeitraum von mindestens drei Jahren vorzunehmen, wobei nachweislich Einleitun-
gen in die Donau stattgefunden haben muissen. Sollte in einem Untersuchungsjahr witte-
rungsbedingt keine Einleitungen in den Vorfluter stattfinden, so sind auch die Erhebun-
gen der biologischen Qualitatselemente auszusetzen. Insgesamt sollte der Untersu-
chungsumfang somit inkl. Reverenzuntersuchung vier Durchgange umfassen.
Die 6kologischen Untersuchungen sind an zwei Untersuchungsstellen durchzufiihren,
wobei eine Stelle (Referenzstelle) stromauf der Einleitung (aber stromab der Einleitung
der Verbandsklaranlage Schwechat) liegen muss.
Die zweite Untersuchungsstelle sollte auf der nachstgelegenen Schotterbank rechtsufrig
der Donau stromab der Einleitstelle aber auf3erhalb der Durchmischungsphase liegen
(ca. 1,7 km stromabwarts). Die zu untersuchenden biologischen Parameter missen das
Phytobenthos sowie das Zoobenthos umfassen. Die Sammelmethode hat sich an die
Handlungsanweisung zur Erhebung der Qualitatselemente Phytobenthos und MZB fiir
FlielRgewasser des BMLFUW zu orientieren. Die Aufsammlungen sind einmal jahrlich im
Frahling (nach maoglichen Einleitungen von belasteten Wéassern aus der Flachenentei-
sung) durchzufiihren. Zu erheben ist der Okologische Zustand fiir das Phytobenthos so-
wie die saprobiologische Gewassergte fir das Makrozoobenthos, sofern noch keine
Methodik zur Erhebung des Okologischen Zustand fur das Makrozoobenthos in der Do-
nau erarbeitet wurde. Zusatzlich zur Erhebung der biologischen Komponenten muss be-
schrankt auf die Wintermonate 1 mal monatlich der BSB5 an beiden Untersuchungsstel-
len erhoben werden. Idealerweise erfolgt die Probenahme fiir den BSB5 nach erfolgtem
Anspringen der Einleitung in die Donau.
Entsprechen die erhoben Qualitatselemente den Vorgaben der Gitezielverordnung Bio-
logie, so kann das Monitoring nach den vier Durchgéangen eingestellt werden. Sollten sich
die Parameter verschlechtern, so ist das System der Einleitung in Abstimmung mit dem
ASV fur Wasserbautechnik zu verbessern und nach Erfolgter Anpassung das Monitoring
im oben beschriebenen Umfang noch einmal zu wiederholen so lange bis nachgewiesen
werden kann, dass die Vorgaben des Wasserrechtsgesetzen hinsichtlich des Okologi-

schen Zustandes im Untersuchungsraum eingehalten werden.
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Kulturgiter

Auflagen:

1. Der Konsenswerber hat sicherzustellen, dass archaologische Untersuchungen nach
wissenschaftlichen Kriterien begonnen, ausgefiihrt und abgeschlossen werden. Dabei ist
auf die in der unten stehenden Liste angefiihrten Grundstiicke besonders Riicksicht zu
nehmen. Bei Leitungsverlegungen oder —umlegungen sind die Arbeiten durch eine im
Sinne des Denkmalschutzgesetzes qualifizierte Person zu Giberwachen. Sollten in diesem
Zusammenhang bisher unbekannte Fundstellen angetroffen werden, ist entsprechend
des Malinahmenkataloges in der Umweltvertraglichkeitserklarung eine wissenschatftliche
Untersuchung vorzunehmen.

2. Bei Veranderungen des Standortes von Kleindenkmalern ist darauf zu achten, dass die
Standortveranderung nur kleinraumig ist und der Funktionszusammenhang der Objekte
maoglichst gewahrt bleibt.

3. Bei Veranderungen der Umgebung von Kleindenkmaélern ist darauf zu achten, dass eine

uneingeschrankte Zuganglichkeit der Objekte gewahrleistet ist.

Liste: archaologische Fundstellen/ Parzellen, unterstrichen sind Parzellen, die in der Umweltvertrag-
lichkeitserklarung nicht enthalten sind:

Fundstelle: 05203.7
Fundstelle: 05203.7

Auller Feld ; KG: Fischamend Dorf Parzelle: 636/1
Auller Feld ; KG: Fischamend Dorf Parzelle: 662/1

Fundstelle: 05209.7 KG: Kleinneusiedl Parzelle: 389/1
Fundstelle: 05209.7 KG: Kleinneusiedl Parzelle: 390/1
Fundstelle: 05209.7 KG: Kleinneusiedl Parzelle: 391/1
Fundstelle: 05209.7 KG: Kleinneusiedl Parzelle: 392/1
Fundstelle: 05209.7 KG: Kleinneusiedl Parzelle: 393/1
Fundstelle: 05209.7 KG: Kleinneusiedl Parzelle: 394/1

Fundstelle: 05211.24
Fundstelle: 05211.24
Fundstelle: 05211.24
Fundstelle: 05211.24
Fundstelle: 05218.5
Fundstelle: 05218.6
Fundstelle: 05218.6
Fundstelle: 05218.6
Fundstelle: 3/20/05203.5
Fundstelle: 3/20/05203.5
Fundstelle: 3/20/05203.5
Fundstelle: 3/20/05203.5
Fundstelle: 3/20/05203.5
Fundstelle: 3/20/05203.5
Fundstelle: 3/20/05211.4
Fundstelle: 3/20/05211.4
Fundstelle: 3/20/05211.4
Fundstelle: 3/20/05211.4

Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 586/3
Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 586/4
Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 586/5
Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 781/1
Grol3es Feld ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 692
Unteres Feld ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 858
Unteres Feld ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 861
Unteres Feld ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 862
Limesturm ; KG: Fischamend Dorf Parzelle: 342
Limesturm ; KG: Fischamend Dorf Parzelle: 346/1
Limesturm ; KG: Fischamend Dorf Parzelle: 346/11
Limesturm ; KG: Fischamend Dorf Parzelle: 346/14
Limesturm ; KG: Fischamend Dorf Parzelle: 346/35
Limesturm ; KG: Fischamend Dorf Parzelle: 346/38
Poigen Au ; KG: Mannsworth Parzelle: 943/2
Poigen Au ; KG: Mannsworth Parzelle: 943/4
Poigen Au ; KG: Mannsworth Parzelle: 949

Poigen Au ; KG: Mannsworth Parzelle: 975

Fundstelle: 3/20/05211.6 Kleine Heide ; KG: Kleinneusiedl Parzelle: 301
Fundstelle: 3/20/05211.6 Kleine Heide ; KG: Kleinneusiedl Parzelle: 302
Fundstelle: 3/20/05211.6 Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 584/6
Fundstelle: 3/20/05211.6 Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 716/1
Fundstelle: 3/20/05211.6 Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 717
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Fundstelle: 3/20/05211.6 Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 718/1
Fundstelle: 3/20/05211.6 Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 718/2
Fundstelle: 3/20/05211.6 Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 719
Fundstelle: 3/20/05211.6 Kleine Heide ; KG: Mannsworth Parzelle: 720
Fundstelle: 3/20/05211.7 Wiistung Blindenthal ; KG: Mannswdrth Parzelle: 709/2
Fundstelle: 3/20/05211.7 Wistung Blindenthal ; KG: Mannswdrth Parzelle: 712/2
Fundstelle: 3/20/05211.7 Wiistung Blindenthal ; KG: Mannswdrth Parzelle: 713/3
Fundstelle: 3/20/05211.7 Wiustung Blindenthal ; KG: Mannsworth Parzelle: 713/4
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 921
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 922
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 923
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 924/1
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 924/2
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 925
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 926
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 927
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 928
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 929
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 930
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 931
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 932
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 933
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 934
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 935
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 936
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 938/1
Fundstelle: 3/20/05218.3 Neurisse ; KG: Rauchenwarth Parzelle: 938/2
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 ; KG: Schwadorf Parzelle: 1124
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 ; KG: Schwadorf Parzelle: 761
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 ; KG: Schwadorf Parzelle: 762
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 ; KG: Schwadorf Parzelle: 763
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 ; KG: Schwadorf Parzelle: 764
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 ; KG: Schwadorf Parzelle: 765
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 ; KG: Schwadorf Parzelle: 766
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 ; KG: Schwadorf Parzelle: 767
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 : KG: Schwadorf Parzelle: 768
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 :; KG: Schwadorf Parzelle: 769
Fundstelle: 3/20/05219.11 In Langen Rieden 2 ; KG: Schwadorf Parzelle: 770
Fundstelle: 3/20/05219.12 An der Landebahn ; KG: Schwadorf Parzelle: 857/1
Fundstelle: 3/20/05219.12 An der Landebahn ; KG: Schwadorf Parzelle: 857/2
Fundstelle: 3/20/05219.12 An der Landebahn ; KG: Schwadorf Parzelle: 858
Fundstelle: 3/20/05219.12 An der Landebahn ; KG: Schwadorf Parzelle: 859
Fundstelle: 3/20/05219.12 An der Landebahn ; KG: Schwadorf Parzelle: 860
Fundstelle: 3/20/05219.12 An der Landebahn ; KG: Schwadorf Parzelle: 861
Fundstelle: 3/20/05219.12 An der Landebahn ; KG: Schwadorf Parzelle: 862
Fundstelle: 3/20/05219.12 An der Landebahn ; KG: Schwadorf Parzelle: 863
Fundstelle: 3/20/05219.12 An der Landebahn ; KG: Schwadorf Parzelle: 864
Fundstelle: 3/20/05219.4 Waldkapelle ; KG: Schwadorf Parzelle: 1077
Fundstelle: 3/20/05219.4 Waldkapelle ; KG: Schwadorf Parzelle: 565/2
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 799/1
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 800/1
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 801
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 802
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 803
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 804/1
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 805/1
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 806
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 807
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 808/3
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 810
Fundstelle: 3/20/05219.5 In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 811/2

Fundstelle:

3/20/05219.5

In langen Rieden

i KG:

Schwadorf

Parzelle: 812/1
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Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:
Fundstelle:

3/20/05219.5
3/20/05219.5
3/20/05219.5
3/20/05219.7
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8
3/20/05219.8

Larmschutz

Themenbereich ,Fluglarm und Bodenlarm*

Larmschutzkriterien

In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 813
In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 815
In langen Rieden ; KG: Schwadorf Parzelle: 817
i KG:
; KG:
; KG:
; KG:
i KG:
i KG:
i KG:
i KG:
i KG:
; KG:
i KG:
; KG:
; KG:
; KG:
; KG:
i KG:
i KG:
i KG:
i KG:
i KG:
i KG:
i KG:
i KG:
i KG:
; KG:

Oberes Feld
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker
Fischaacker

Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf
Schwadorf

Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:
Parzelle:

565/1
1135/6
865
866
867
868
869
870
871
872
873
874
875
876
877
878
879
881
882
883
886
887/2
887/4
888/3
889/1

1. Zum Schutz der Flughafenanrainer vor durch den Flugbetrieb hervorgerufenen unzumut-

baren Gerauschen wird ein Tag-Larmschutzbereich und ein Nacht-Larmschutzbereich

festgelegt.

2. Der Tag-Larmschutzbereich umfasst diejenigen Gebiete, in denen der durch den Flugbe-

trieb hervorgerufene energieaquivalente Dauerschallpegel aul3en wéhrend der Tageszeit
(06-22 Uhr) LAeq,Tag einen Wert von 62 dB(A) Ubersteigt.

3. Der Nacht-Larmschutzbereich umfasst diejenigen Gebiete, in denen entweder der durch

den Flugbetrieb hervorgerufene energiedquivalente Dauerschallpegel aul3en wahrend
der Nachtzeit (22-06 Uhr) LAeq,Nacht einen Wert von 55 dB(A) Ubersteigt oder die Uber-
schreitungshéaufigkeit eines durch den Flugbetrieb hervorgerufenen Maximalpegels au-
Ren wéahrend der Nachtzeit (22-06 Uhr) LASmax von 68 dB(A) den Wert von 13 erreicht

bzw. tiberschreitet oder die Uberschreitungshaufigkeit eines durch den Flugbetrieb her-

vorgerufenen Maximalpegels LASmax von 80 dB(A) den Wert von 1 erreicht bzw. tiber-

schreitet.
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4. Wohnobjekte, Kindergérten, Horte, Schulen, Krankenh&user und Pflegeheime innerhalb
des Tag- bzw. Nachtlarmschutzgebietes haben einen Anspruch auf bauliche Schall-
schutzmalRnahmen zu Lasten des Flughafens, sofern sie zum Zeitpunkt der 6ffentlichen
Auflage der Einreichunterlagen (5/2008) realisiert waren oder fur sie zu diesem Zeitpunkt
eine rechtskraftige Baubewilligung erteilt war.

5. Ein Anspruch auf entsprechende SchallschutzmalRnahmen besteht auch dann, wenn das
dem Objekt zugehdérige Grundstick durch die Konturen des Tag- bzw. Nacht-
Larmschutzbereiches angeschnitten wird.

6. Kindergarten, Horte und Schulen haben auch einen Anspruch auf bauliche Schall-
schutzmalRnahmen, wenn der durch den Flugbetrieb hervorgerufene energieaquivalente
Dauerschallpegel auRen wahrend der Tageszeit ausgenommen der Abendzeit (also 06-
19 Uhr) LAeq,Tagl13 einen Wert von 55 dB(A) Ubersteigt.

7. Krankenhduser haben auch einen Anspruch auf bauliche Schallschutzmal3hahmen,
wenn der durch den Flugbetrieb hervorgerufene energieaquivalente Dauerschallpegel
aul3en wahrend der Tageszeit (06-22 Uhr) LAeq,Tag einen Wert von 55 dB(A) Ubersteigt
oder die Uberschreitungshaufigkeit eines durch den Flugbetrieb hervorgerufenen Maxi-
malpegels LASmax von 70 dB(A) (Aul3enpegel) im selben Zeitraum den Wert von 25 er-
reicht bzw. Uberschreitet.

8. Krankenhauser haben auch einen Anspruch auf bauliche Schallschutzmaflinahmen,
wenn der durch den Flugbetrieb hervorgerufene energieaquivalente Dauerschallpegel
aul3en wahrend der Nachtzeit (22-06 Uhr) LAeq,Nacht einen Wert von 55 dB(A) tber-
steigt oder die Uberschreitungshaufigkeit eines durch den Flugbetrieb hervorgerufenen
Maximalpegels LASmax von 65 dB(A) (AuRRenpegel) im selben Zeitraum den Wert von 13
erreicht bzw. Uberschreitet.

9. Pflegeheime haben auch einen Anspruch auf bauliche SchallschutzmaRnahmen, wenn
der durch den Flugbetrieb hervorgerufene energieaquivalente Dauerschallpegel auRen
wahrend der Tageszeit (06-22 Uhr) LAeq,Tag einen Wert von 55 dB(A) Ubersteigt oder
die Uberschreitungshéaufigkeit eines durch den Flugbetrieb hervorgerufenen Maximalpe-
gels LASmax von 76 dB(A) (AuRenpegel) im selben Zeitraum den Wert von 25 erreicht
bzw. Uberschreitet.

10. Pflegeheime haben auch einen Anspruch auf bauliche SchallschutzmafRnahmen, wenn
der durch den Flugbetrieb hervorgerufene energiedquivalente Dauerschallpegel aul3en
wahrend der Nachtzeit (22-06 Uhr) LAeq,Nacht einen Wert von 45 dB(A) Ubersteigt oder
die Uberschreitungshaufigkeit eines durch den Flugbetrieb hervorgerufenen Maximalpe-
gels LASmax von 60 dB(A) (AufRenpegel) im selben Zeitraum den Wert von 13 erreicht

bzw. Uberschreitet.
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11. Besteht aufgrund der vorstehenden Regelungen ein Anspruch auf Schallschutzmaf3nah-
men, sind die betreffenden Aufenthaltsrdume (bei Wohnobjekten Schlaf-, Wohn- und Kin-
derzimmer sowie Kiichen) schalltechnisch zu prifen und falls notwendig mit den erforder-
lichen MalRhahmen auszustatten. Je nach baulicher Situation sind folgende MaRhahmen
vorgesehen:

- Verbesserung der Dichtheit der Fenster und Tiren
- Verbesserung des Schallddmmmales der Aul3enfassade (insbes. Fenster)
- Schalldammlufter

12. Die SchallschutzmaRnhahmen haben zu gewahrleisten, dass durch den Flugbetrieb im
Rauminneren bei geschlossenen Fenstern und ausreichender Beliiftung die folgenden
Innenpegel nicht tberschritten werden:

- Wohnobjekte, Tag (6-22 Uhr): LAeq,Tag = 40 dB(A)
Nacht (22-6 Uhr): Laeqnacht = 32 dB(A)
- Kindergarten, Horte, Schule, Tag (6-19 Uhr): LAeq,Tagl3 = 35 dB(A)
- Krankenhauser, Pflegeheime Tag (6-22 Uhr): LAeq,Tag = 30 dB(A)
Nacht (22-6 Uhr): Laegnacht = 30 dB(A)

13. Werden an einem Objekt technische MaRnahmen zur Ertiichtigung der Au3enbauteile

vorgenommen, so ist dadurch eine Verbesserung der Schalldammung um mindestens

5 dB zu erzielen.

Bestimmung der durch den Flugbetrieb hervorgerufenen Gerauschimmissionen auf3en

Ermittlung des Tag- und Nacht-Larmschutzbereiches

14. Der Flughafenunternehmer hat der Behorde die Gebiete des Tag- und Nacht-
Larmschutzbereiches jahrlich fur die folgenden Szenarien vorzulegen:

- verkehrsreichste 6 Monate des abgelaufenen Kalenderjahres
- verkehrsreichste 6 Monate eines Jahres innerhalb des Zeitraums der nachsten
5—10 Jahre.

15. Die Ermittlung der Tag- und Nacht-Larmschutzbereiche hat rechnerisch zu erfolgen.

16. Der Flughafenunternehmer hat der Behdérde die Ergebnisse von Einzelpunktberechnun-
gen der durch den Flugbetrieb hervorgerufenen Gerauschpegel von allen Kindergéarten,
Horten, Schulen, Krankenhausern und Pflegeheimen vorzulegen, bei denen eine Uber-
schreitung der in Punkt 6 - 10 angegebenen akustischen Kriterien nicht auszuschlielen
ist. Die Berechnung hat fiir diejenigen Parameter zu erfolgen, die mafgeblich sind fur die
Anspruchsberechtigung der jeweiligen Einrichtung auf baulichen Schallschutz. Die Be-
rechnungen sind fur die folgenden Szenarien durchzufiihren:

- verkehrsreichste 6 Monate des abgelaufenen Kalenderjahres

- verkehrsreichste 6 Monate eines Jahres innerhalb des Zeitraums der nachsten
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5—10 Jahre.

17. Zur Kalibrierung der Berechnungsergebnisse ist jahrlich ein Abgleich zwischen den
Messergebnissen der Fluglarmiberwachungsanlage (siehe Punkt 26) und den fir diese
Messpunkte berechneten energiedquivalenten Dauerschallpegel durchzufuhren. Ergeben
sich an einem Messpunkt Abweichungen von mehr als 1,5 dB, so ist eine Analyse hin-
sichtlich der Ursache fur diese Abweichungen durchzufiihren. Das Ergebnis der Analyse
ist der Behorde vorzulegen. Sind die Abweichungen zwischen Messung und Rechnung
auf die fur die Berechnungen verwendeten Emissionsansatze zurtickzufthren, so sind
diese entsprechend zu modifizieren. Fortan sind Berechnungen auf der Basis dieser
neuen, messtechnisch ermittelten Emissionsansatze durchzufiihren.

Zu den Emissionsanséatzen gehoéren u.a. (jeweils in Abhangigkeit von der jeweiligen
Flugphase):

- Gerauschemissionen

- Geschwindigkeitsprofile

- Hohenprofile

- Richtcharakteristik

18. Sofern die Abweichungen auf prinzipielle Schwachen des Berechnungsverfahrens zu-
rickzufuhren sind, ist das Berechnungsverfahren zu wechseln oder, sofern dies tech-
nisch mit vertretbarem Aufwand méglich ist, anzupassen.

19. Gegeniiber der Behorde ist das zur Berechnung der Isokonturen des Tag- bzw. Nacht-
Larmschutzbereiches sowie der Einzelpunktberechnungen verwendete Berechnungsver-
fahren in allen Einzelheiten zu dokumentieren. Sofern hierbei von in Osterreich einge-
fuhrten Berechnungsverfahren abgewichen wird, ist dies nachprifbar zu begrinden.

20. Die Berechnungsergebnisse zum Gerauschanteil Fluglarm (startende und landende
Flugzeuge sowie Flugzeuge auf der Start-/Landebahn) sind mit den Berechnungsergeb-
nissen aus dem Gerauschanteil Bodenlarm (sonstige flugbetriebsbedingte Gerausche auf
dem Flughafen) zu Uberlagern. Hierzu sind die energiedquivalenten Dauerschallpegel der
beiden Gerauschanteile energetisch zu addieren. Bei den Maximalpegelkriterien ist die
Anzahl der Uberschreitungen des in dem jeweiligen Kriterium genannten Maximalpegels
(LASmax) arithmetisch zu addieren. Die Vorgehensweise zur Ermittlung des Gerausch-
anteils Bodenlarms erfolgt analog zur Vorgehensweise bei der Ermittlung des Gerausch-
anteils Fluglarm. Ausgangsbasis fur die Berechnungen zum Gerauschanteil Bodenlarm
sind die im Fachbeitrag 02.150 dargestellten Emissionsansétze. Ausgangsbasis fir die
Ausbreitungsrechnung ist die ISO 9613-2. Wird durch einen Vergleich zwischen Mess-
und Berechnungsergebnis festgestellt, dass die Emissionsansétze des Fachbeitrags
2.150 nicht mehr dem aktuellen Stand entsprechen, so sind sie entsprechend anzupas-
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sen. Fortan sind die Berechnungen auf der Basis dieser neuen, messtechnisch ermittel-

ten Emissionsanséatze durchzufiuhren.

Realisierung der SchallschutzmalRnahmen

21. Nach einer Einfihrungsphase von 5 Jahren, beginnend mit der Inbetriebnahme der
neuen Start- und Landebahn, ist sicher zu stellen, dass innerhalb der fir das abgelaufe-
ne Kalenderjahr bestimmten Tag- bzw. Nacht-Larmschutzbereiche nach Punkt 2 bzw. 3
Uberall SchallschutzmalRnahmen derart durchgefuhrt wurden, dass die in Punkt 12 be-
schriebenen Innenschutzziele eingehalten werden.

22. Zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme der neuen Start- und Landebahn missen die Schall-
schutzmalRnahmen in einem Bereich realisiert sein, der durch einen Au3enpegel 5 dB
Uber den in Punkt 2 — Punkt 10 beschriebenen Kriterien definiert ist. Mal3gebliches Sze-
nario ist die Prognose flr das Jahr der Inbetriebnahme der neuen Start- und Landebahn
oder eines spateren Zeitpunkts.

23. Fur die Folgejahre erhdhen sich die Anforderungen fiir den Bereich, in dem Schall-
schutzmalRnahmen realisiert werden missen gegeniber dem in Punkt 22 beschriebenen
Kriterium jeweils um 1 dB bis die in Punkt 2 — Punkt 10 beschriebenen Kriterien erreicht
sind. Mal3gebliches Szenario ist jeweils das abgelaufene Kalenderjahr.

24. Fur die durch den Flugbetrieb hervorgerufenen Gerauschpegel vor Kindergarten, Horten,
Schulen, Krankenhdusern und Pflegeheimen gelten die unter Punkt 21 - 23 beschriebe-
nen Regelungen in analoger Weise.

25. Der Flughafen erstellt jahrlich nach Ablauf eines Kalenderjahres einen Bericht tiber die
durchgefuhrten SchallschutzmafRnahmen. Nach Ablauf einer Einfihrungsphase von 5
Jahren ist in diesem Bericht auch der Nachweis zu fihren, dass sich der Tag- bzw.
Nacht-Larmschutzbereich im abgelaufenen Kalenderjahr nirgendwo auf Gebiete erstreck-

te, fur die bislang keine ausreichenden SchallschutzmaRnahmen durchgefihrt wurden.

Fluglarmiiberwachung

26. Die am Flughafen installierte Fluglarmiberwachungsanlage ist vor Inbetriebnahme der
neuen Start- und Landebahn in Abstimmung mit der Behérde neu zu konzipieren. Insbe-
sondere im Hinblick auf den unter Punkt 17 geforderten Abgleich zwischen Mess- und
Berechnungsergebnissen sind zuséatzliche Messstellen zu erganzen. Hierzu hat der
Flughafen ein Konzept auszuarbeiten und der Behérde vorzulegen. Zusatzliche Messorte
sind mindestens in den folgenden Bereichen einzurichten:

- Zwolfaxing (unter Anfluggrundlinie auf Piste 11R)
- Klein-Neusiedl (Westrand)
- Muhlleiten (Sud-Westbereich)
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- Himberg (Ostrand)
Die entsprechend den Regelungen dieses Bescheides modifizierte Fluglarmiberwa-
chungsanlage muss zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme der neuen Piste einsatzbereit
sein.
27. Die Fluglarmuberwachungsanlage muss die Moglichkeit erdffnen, Flugbetriebsdaten und
Gerauschmessdaten miteinander zu verkntpfen.
28. Der Flughafenunternehmer ist verpflichtet, mit Hilfe moderner Datenverarbeitung sicher-
zustellen, dass eine luftfahrtbehdrdliche Kontrolle der durchgefiihrten Flugbewegungen

jederzeit moglich ist.

Themenbereich ,Baularm*

29. Im gesamten Baustellenbereich ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h fur
Lkw und Pkw einzurichten. Ausgenommen von dieser Regelung sind jene Bereiche, in
denen aus Griinden der Luftreinhaltung eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
einzurichten ist.

30. Es ist eine zuséatzliche Wegverbindung zwischen der Erdabtragsflache und der Boden-
aushubdeponie zwischen bestehender Piste 11/29 und projektierter Parallelpiste
11R/29L anzulegen, die in moglichst groRer Entfernung vom Katharinenhof verlauft.

31. Im Zeitraum von 19:00 — 06:00 Uhr darf die bestehende Wegverbindung ndrdlich der
projektierten Taxiways J und K von der Erdabtragsflache zur Bodenaushubdeponie nicht
benutzt werden.

32. Die Lkw-Zufahrt zum vorgesehenen Sichtschutzwall nérdlich von Rauchenwarth hat nicht
durch den Ortskern von Rauchenwarth zu erfolgen. Die Zufahrt hat ausschlie3lich von
Norden kommend Uber die L2063 oder den vorhandenen Weg nordlich der bestehenden
Kiesgrube zu erfolgen.

33. Im Zeitraum von 19:00 — 06:00 Uhr ist eine Durchfahrt von wohnmé&Rig genutzten Berei-
chen mit Lkw nicht zuléassig. Dies gilt insbesondere fiir Materialan- und —ablieferungen.

34. Die Errichtung der Spundwand entlang des Kanals zur Donau hat nach dem Einpressver-
fahren zu erfolgen. Sofern dies aus technologischen Griinden nicht mdglich ist, sind der
Behdrde Alternativvorschlage inkl. einer Darstellung der Gerauschauswirkungen im Be-
reich der nachstgelegenen Anwohner vorzulegen.

35. Umfasst eine Bauphase Bauarbeiten im Zeitraum von 19:00 — 06:00 Uhr, bei denen eine
Uberschreitung des maRgeblichen Begrenzungswertes im Bereich der Anwohner nicht
ausgeschlossen werden kann, ist vor Beginn der Bauphase ein Antrag bei der Behorde
zu stellen. Als maf3geblicher Begrenzungswert fur den Zeitraum von 19:00 — 06:00 Uhr
gilt ein Beurteilungspegel von Lr(19-6h) = 57 dB(A).

Dem Antrag sind gutachterliche Aussagen zu den voraussichtlich zu erwartenden Ge-

rauschimmissionen im Bereich der nachstgelegenen Anwohner beizufiigen. Diese mus-
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sen neben den mittleren Gerduschimmissionen der betreffenden Bauarbeiten auch die
sich maximal wéahrend einzelner Nachte ergebenden Gerauschimmissionen beinhalten.
Daruber hinaus ist der Zeitanteil anzugeben, wahrenddessen der maf3gebliche Begren-
zungswert um weniger als 5 dB unterschritten wird. Sofern der fiir den Zeitraum von
19:00 — 06:00 Uhr maRgebliche Begrenzungswert rechnerisch nicht um mindestens 5 dB
unterschritten wird, ist zusétzlich eine Erlauterung zur Notwendigkeit der Durchflihrung
der beantragten Arbeiten im Zeitraum von 19:00 — 06:00 Uhr anzugeben. Die Behorde
behalt sich das Recht weiterer Auflagen vor, falls der maf3gebliche Begrenzungswert
nicht wahrend der gesamten Bauphase sicher eingehalten werden kann. In diesem Fall
kann durch die Behoérde auch eine messtechnische Uberwachung der auftretenden Ge-
rauschimmissionen beim nachstgelegenen Anwohner oder an einem geeigneten Ersatz-
immissionsort angeordnet werden.

36. Es ist ein Informationssystem fur die umliegenden Gemeinden einzurichten, das es den
Anwohnern erméglicht, sich friihzeitig Gber bevorstehende Arbeiten, insbesondere im
Zeitraum von 19:00 — 06:00 Uhr, zu informieren.

37. Die Anlage der Larmschutzwalle sowie der Sichtschutzwélle Rauchenwarth und Schwa-
dorf hat zu Beginn der Bauarbeiten zu erfolgen. Sollte dies aus logistischen Griinden
nicht moglich sein, so ist der Behorde eine entsprechende fachliche Begriindung und ei-
ne Aussage vorzulegen, wann die Arbeiten frihestmdglich durchgefiihrt werden kénnen.

38. Vom Vorhabenstrager sind regelmafig Geschwindigkeitskontrollen zur Einhaltung des
Geschwindigkeitslimits im Baustellenbereich durchzufiihren. Die diesbeziiglichen Aktivi-
taten sind der Behdrde anzuzeigen.

39. Bauarbeiten im Zeitraum von 19:00 — 06:00 Uhr durfen im Nahbereich des Katharinen-
hofs erst dann durchgefihrt werden, wenn die AuRenfassade des Gebaudes so ausrei-
chend ertlichtigt wurde, dass die unter Punkt 12 des Themenbereichs Fluglarm und Bo-
denlarm beschriebenen Innenschutzziele zu jedem Zeitpunkt eingehalten werden kén-
nen. DarUber hinaus ist eine ausreichende Belilftung der Aufenthaltsraume (Schlaf-,
Wohn-, Kinderzimmer und Kiichen) des Katharinenhofs bei geschlossenen Fenstern si-

cherzustellen.

Landwirtschaft

Auflagen:
1. Bodenmonitoring innerhalb des kiinftigen Flughafenareals:

Im Nahbereich der geplanten Parallelpiste 11R/29L ist in 10-jahrigem Abstand ein Moni-
toring nach dem Muster der in den Jahren 2000 und 2004 durchgefiihrten Ist-Zustands-

erhebung entlang der Piste 11/29 durchzufihren. Eine Ersterhebung ist nach Abschluss
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der Bauarbeiten und vor Inbetriebnahme der geplanten Parallelpiste 11R/29L vorzuneh-
men. Die Bodenprobenahme hat bei der Ersterfassung an allen Probenahmepunkten die
Tiefenstufen 0-5 cm, 5-10 cm und 10-30 cm zu umfassen, um eine umfassende Beweis-
sicherung zu ermdglichen. Die Probenahmen in den Folgebeprobungen kénnen sich mit
Ausnahme der pistennéchsten Punkte (Abstand < 10 m) auf die Tiefenstufe 0-5 cm be-
schranken. Die Analytik hat pH, organische Substanz, Kupfer im Kénigswasser und in

1 M NH4NO3-Extrakt sowie PAH zu umfassen. Die Ergebnisse sind jeweils der Behorde
vorzulegen.

Bodenmonitoring auRerhalb des kiinftigen Flughafenareals:

Zur Beweissicherung sind drei Bodendauerbeobachtungsflachen auf landwirtschaftlich
genutzten Boden aus dem Ist-Zustandsprogramm nach Fertigstellung, aber vor Inbe-
triebnahme der Parallelpiste 11R/29L zu beproben und auf die in der Ist- Zustandserhe-
bung gemessenen Parameter zu analysieren. Eine Wiederholung der Probennahme und
Analytik hat in der Folge drei mal jeweils alle 5 Jahre zu erfolgen. Die Ergebnisse sind
jeweils der Behdrde vorzulegen.

Ruckbau:

Im Falle einer Beendigung des Flugbetriebs und eines Riickbaus der Piste ist fur eine
fachgerechte Behandlung der mit Schadstoffen belasteten Flachen zu sorgen. Die kon-
kreten in diesem Fall erforderlichen MaRRnahmen sind nach dem kinftigen Stand der
Technik sowie den kinftigen rechtlichen Bestimmungen unter Beriicksichtigung der kinf-

tigen Nutzung zu erarbeiten.

Luftfahrttechnik allgemein

Auflagen:
Allgemein

1. Das gesamte Projekt ist entsprechender der Einreichunterlagen plan-, sach- und fach-
gemal von hierzu befugten Personen und Unternehmen auszufiihren. Entsprechende
Bestéatigungen von hierzu Befugten sind vorzulegen.

2. Fur die neu geschaffenen Mandvrier- und Bewegungsflachen am Flughafen Wien sind

entsprechende Unterlagen rechtzeitig — mindestens 3 Monate vor dem letzten AIRAC

Termin vor Eréffnung der errichteten Flachen — der Obersten Zivillufttahrtbehdérde zwecks
Veroffentlichung im Luftfahrthandbuch Osterreich (AIP) vorzulegen. Hierbei ist ebenfalls
eine Aerodrome Obstacle Chart, erstellt von einem hierzu befugten, welche auch eine
Darstellung der Objekte in der Take Off Flight Path Area Uber einer 1% geneigten Flache

zu enthalten hat, zwecks Veroffentlichung vorzulegen.

Kennzeichen RU4-U-302 -53-



Flughafen Wien AG, Land Niederdsterreich; Parallelpiste 11R/29L; Bedingungen, Auflagen und Maflnahmen

3. Notwenige Betriebseinschrankungen der bestehenden Bodeneinrichtungen des Flugha-
fens Wien im Zuge der Bauarbeiten an der geplanten Infrastruktur sind rechtzeitig vor
Baubeginn gemaf § 4 ZFBO bei der Obersten Zivilluftfahrtbehdrde zu beantragen.

4. Die tatsachliche Tragfahigkeit der neu errichteten Bewegungsflachen (Piste, Rollwege
und Enteisungsflache) ist nach Fertigstellung im Sinne des § 10 Abs. 1 ZFV unter Be-
riicksichtigung des PCN-Wertes gutachtlich nachzuweisen. Die Nachweise sind vorzule-

gen.

Betriebspiste 11R/29L

5. Die Tragfahigkeit der Pistenschultern ist entsprechend des Punktes 3.2.5 des ICAO
Annex 14 so zu dimensionieren, dass diese auf die Last eines Rades des Hauptfahrwer-
kes bei maximalem Abfluggewicht (MTOW) bemessen wird. Ein entsprechender Tragfa-
higkeitsnachweis der Pistenschulter unter Angabe des/der Bemessungsluftfahrzeuge(s)
ist vorzulegen.

6. Die Neigungen innerhalb des Sicherheitsstreifens der Betriebspiste missen den Anforde
rungen der Punkte 3.4.8., 3.4.12, 3.4.13 und 3.4.14 des ICAO ANNEX 14 entsprechen.

Die tatsachlichen Langs- und Querneigungen sind in einem Bestandsplan darzustellen

und vorzulegen.

7. Die Anforderungen des gesamten Punktes 3.5 des ICAO Annex 14 hinsichtlich der Gro-
Re und Gestaltung einer Runway end safety area sind einzuhalten, wobei die RESA Fla-
chen — jeweils am Ende des Sicherheitsstreifens - mit einer Lange von 240 m und einer
Breite von 120 m auszufiihren sind. Die tatsachlichen Langs- und Querneigungen inner-
halb der RESA sind in einem Bestandsplan darzustellen und gemeinsam mit einem Trag-
fahigkeitsnachweis vorzulegen.

8. Vor Inbetriebnahme ist ein Winterdienstkonzept vorzulegen, welches die Schneeraumung
der Betriebspiste von 30 m beidseits der Mittellinie vorsieht. Anschlieend an die ge-
raumten 30 m beidseits der Mittellinie darf die Schneehdhe der jeweils anschlieRenden
20 m (bis 50 m abseits der Mittellinie) 1 m nicht Gbersteigen, damit ein sicherer Betrieb

von ICAO Code F Luftfahrzeugen maoglich ist.

Hindernisfreiflachen der Betriebspiste 11R/29L

9. Stehende Objekte, welche zwingend innerhalb des Sicherheitsstreifen oder der RESA
situiert werden oder die seitliche Ubergangsflache durchragen mussen, haben den An-
forderungen des ICAO Aerodrome Design Manual - Doc. 9157 Part 6 zu entsprechen.
Hierlber ist fur die jeweiligen stehenden Objekte ein entsprechender Nachweis vorzule-
gen.
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10. Vor Inbetriebnahme der Piste ist nachzuweisen, dass sdmtliche An- und Abflugflachen im
Sinne Kapitel 4 des ICAO Annex 14 (im Verhaltnis 1:50 ansteigenden, sowie Horizontal-

abschnitt) von keinen Hindernissen durchragt werden.

Rollwege/Rollgassen

11. Langs- und Querneigungen der Rollwege und Rollgassen haben den Bestimmungen des
ICAO Annex 14, insbesondere der Punkte 3.9.10 und 3.9.12 zu entsprechen. Insbeson-
dere ist hierbei auf den Verschneidungsflachen im Bereich der ,Exits" darauf zu achten,
dass entlang der Wege des Fahrwerkes die zuldssigen Langs- und Querneigungen nicht
Uberschritten werden.

12. Die Querneigung im Sicherheitsstreifen der Rollwege (30 m abseits der Rollwegmittelli-
nie) darf im Sinne des Punktes 3.11.5 des ICAO Annex 14 2,5% aufwarts und 5% ab-
warts, bezogen auf die jeweilige Rollwegquerneigung, nicht Gberschreiten.

13. Vor Baubeginn ist der Luftfahrzeugmix hinsichtlich des/der dann kritischen Luftfahrzeuge
im Bezug auf die Fahrwerksgeometrie und die Gestaltung der Filets hin zu untersuchen.
Die Filets sind bei Annahme Cockpit Gber der Mittellinie sowie 4,5 m Abstand vom &ul3e-
ren Hauptfahrwerk zu bemessen.

14. Ein Mindesthindernisabstand von Objekten zur Rollwegmittellinie von 57,5 m sowie bei
Rollgassen von 50,5 m ist freizuhalten, um ein sicheres eigenstandiges Rollen von Luft-
fahrzeugen mit einer Spannweite kleiner als 80,00 m zu erméglichen.

15. Es sind im Einvernehmen mit der Austro Control GmbH betriebliche MalRnahmen fir die
zweite Ausbauphase zu erarbeiten, welche Luftfahrzeugen mit einer absoluten Héhe
(Oberkante Leitwerk) von grof3er als 20,90 m bei Betrieb der Piste 11L als Start- und 29R
als Landepiste das Rollen auf dem Rollweg Y untersagen. Die entsprechenden betriebli-

chen Verfahren sind vor Inbetriebnahme des Rollweges TWY Y vorzulegen.

De-icing Einrichtungen

16. Ohne einer entsprechenden Markierung und Befeuerung sind Luftfahrzeuge von den
jeweiligen Rollwegmittellinien im Bereich der Enteisungsflachen auf die Enteisungspositi-
on zu lotsen. Ein entsprechendes Betriebskonzept der Enteisungsflache hinsichtlich des
gelotsten Rollen von Luftfahrzeugen ist vor Inbetriebnahme vorzulegen.

17. Der Beleuchtungsmast M5-West ist hinsichtlich der Mindesthindernisabsténde von Roll-
wegen bzw. Rollgassen zu Objekten bei ICAO Code F Luftfahrzeugen neu zu situieren.

18. Die tatsachliche Lichtverteilung hat den Bestimmungen des ICAO Annex 14 sowie den
des Aerodrome Design Manuals, Part 4, visual aids, zu entsprechen. Es ist ein auf Mes-
sungen basierender Plan der Lichtverteilungskurven sowie ein Nachweis der Gleichma-

Bigen Ausleuchtung der Enteisungsflachen vorzulegen.
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Markierung Piste 11R/29L
19. Die Pistenrandmarkierung ist im Bereich der Einmindung von Rollwegen nicht unterbro-
chen auszufihren. Die einmindenden gelben Rollwegmittellinien sind im Bereich der

Uberschneidung mit der weiBen Pistenrandmarkierung zu unterbrechen.

Rollwege/Rollgassen

20. Jene Rollwegschulterbereiche in geraden und gekurvten Abschnitten, welche eine ver-
minderte Tragfahigkeit aufweisen und sich optisch nicht vom befestigten Teil des Roll-
wegs unterscheiden, sind mit einer entsprechenden Markierung im Sinne Punkt 4.6.4 des
CAA Cap 168 kenntlich zu machen.

Bauphasen

21. Allenfalls zum Einsatz gelangende Baustellenscheinwerfer sind derart zu errichten und
zu betreiben, dass eine Blendwirkung auf Luftfahrttreibende sowie Angestellte der Flug-
sicherungsstelle Wien unterbleibt.

22. Die Errichtung samtlicher zum Einsatz gelangender Baugerate sowie die Errichtung
etwaiger Beleuchtungsanlagen ist im Hinblick auf 88 85 Abs.1 und 94 LFG gesondert bei
der zustandigen Behorde rechtzeitig vor dem geplanten Einsatz zu beantragen.

23. Fur die Zeit der Bauarbeiten sind entsprechende Schulungsunterlagen seitens der Flug-
hafen Wien AG zu erstellen und nachweislich den ausfuhrenden Personen bzw. Unter-
nehmen zur Kenntnis zu bringen, welche zumindest folgende Inhalte abdecken:

o Darstellung des Baubereiches,

o Darstellung und Verfahren fur die Zu- und Abfahrt zur Baustelle,

o Darstellung der Anflugsektoren, des Sicherheitsstreifens und der Bereiche unterhalb
der seitlichen Ubergangsflache der Betriebspisten 11/29 und 16/34,

o Verhaltensregeln bei schlechten Sichtbedingungen,

o VFR Verkehr — Warteschleife Sektor S - iber dem Baubereich.

Die Schulungsunterlagen sind vor Baubeginn vorzulegen.

Hinweise betreffend Sicherheitszone

1. Bei Erlassung einer Sicherheitszonen-Verordnung gemaf § 87 LFG sind nur jene Fla-
chen einzubeziehen, welche durch den Betrieb der Piste 11R/29L erforderlich sind. Ein
entsprechender Uberarbeiteter Entwurf der Sicherheitszone ist vorzulegen.

2. Spatestens vor Erlassung einer Verordnung hinsichtlich einer Anderung der Sicherheits-
zone fur den Flughafen Wien-Schwechat sind die ausstandigen Hindernisbetrachtungen

im Sinne des Kapitel 4 des ICAO Annex 14 und der festgelegten Anflugverfahren auf die
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Betriebspisten 11R, 29R und 16 auch fur die dafur notwendigen neuen Flachen durchzu-
fuhren und die moglichen Hindernisse sind, nach Ricksprache mit dem luftfahrttechni-
schen Sachverstandigen zu kennzeichnen (Tages- und/oder Nachtkennzeichnung), bau-
lich zu ver&ndern oder gegebenenfalls zu entfernen.

3. Die beiden den 6stlichen Horizontalabschnitt der Anflugflache durchragenden Windkraft-
anlagen sind baulich so zu verandern, dass von keinem Teil dieser Windkraftanlagen ei-
ne Hohe von 351,1 m NN Uberragt wird.

4. Bei der Errichtung von zusétzlichen Objekten innerhalb der An- und Abflugflachen ist auf
den Punkt 4.2.26 des ICAO Annex 14 Rucksicht zu nehmen und sind neue Objekte durch
eine im Verhdltnis 1.62,5 ansteigende, limitierende Abflugflache (Beginn am Ende des

Sicherheitsstreifens) zu begrenzen.

optische Stérwirkungen, Tageskennzeichnungen, Visual Aids, SchutzmalRnahmen fir
in Betrieb befindliche Pisten und Rollwege

Auflagen:
1. Die Windrader, die die Horizontalfliche der neuen Sicherheitszone durchragen, sind

genau so, wie sadmtliche Hindernisse, die die Schutzflachen der Piste 11 R/29L durchra-
gen (wie z.B.: Antennen, Hochbauten, etc.) rechtzeitig vor Inbetriebnahme der Piste 11
R/29L in der Luftfahrt Gblicher Weise zu verlautbaren und gegebenenfalls mit einer Ta-
gesmarkierung gemaf Annex 14, Vol 1, Stand Juli 2009 zu kennzeichnen.

2. Rechtzeitig vor Aufnahme der Arbeiten in den Schutzflachen der bestehenden Pisten und
Rollwege oder bereits in Betrieb befindliche neue Bewegungsflachen sind seitens der
Flughafen Wien AG beim Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
entsprechende Betriebseinschrankungen geman § 4 Abs. 2 Zivilflugplatz-
Betriebsordnung, BGBI. Nr. 72/1962 i.d.g.F. zu beantragen.

3. Samtliche Bauarbeiten, die auf der jeweiligen "Airside" (Abhangig von den Ausbaustufen)
stattfinden, sind jeweils im Einvernehmen mit der Flugplatzkontrollstelle Wien durchzu-
fuhren.

4. Fur die Zeit der Bauarbeiten, die auf der "Airside" durchgefiihrt werden, ist mit der Flug-
platzkontrollstelle Wien jeweils eine Funksprechverbindung herzustellen. Den zur Wah-
rung der Sicherheit der Luftfahrt erteilten Anordnungen der Flugplatzkontrollstelle ist je-
weils unverziglich Folge zu leisten.

5. Die auf der "Airside" zum Einsatz kommenden Geratschaften; Baumaschinen und Fahr-
zeuge sind mit einer gelben Warndrehleuchte auszustatten, die beim Befahren von ge-

sperrten Bewegungsflachen einzuschalten ist.
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6. Eine Verschmutzung nicht gesperrter Bewegungsflachen ist hintan zu halten. Aus diesem
Grund ist auch wahrend der Bauarbeiten auf der "Landside" eine Funk- oder Telefonver-
bindung der Bauaufsicht mit der Flugplatzkontrollstelle Wien herzustellen. Den zur Wah-
rung der Sicherheit der Luftfahrt erteilten Anordnungen der Flugplatzkontrollstelle in die-
sem Zusammenhang ist jeweils unverziglich Folge zu leisten.

7. Auf der "Airside" der entsprechenden Ausbaustufe dirfen bei den Bauarbeiten nur Per-
sonen eingesetzt werden, die nachweislich durch den FBL oder einen befugten Stellver-
treter hinsichtlich Verhaltens auf den Bewegungsflachen geschult wurden.

8. Es ist sicherzustellen, dass durch "Blast", "Downwash" oder "Propwash" bei den entspre-
chenden Bauarbeiten im Nahbereich der in Betrieb befindlichen Bewegungsflachen we-
der Personen gefahrdet noch Gegenstéande im gesperrten Bereich beschadigt werden
kdnnen.

9. Mit den Arbeiten auf der "Airside" der jeweiligen Ausbaustufe darf erst begonnen werden,
nachdem ein entsprechendes Notam, veranlasst durch den Flugplatzbetriebsleiter im
Wege der ortlichen Flugsicherung, verlautbart und bei Bedarf eine entsprechende Infor-
mation auf die "ATIS" gesprochen wurde. Der Text des Notams ist gleichzeitig mit der
Verlautbarung dem Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie, Abtei-
lung IIFFBL, elektronisch zu Gbermitteln.

10. Vor Aufhebung der jeweiligen Betriebseinschrankung ist der Flugplatzkontrollstelle der
konsensgemalfe Zustand der Bewegungsflachen nachweislich zu bestatigen.

11. Jeder Wegfall des Grundes der Betriebseinschrankungen ist dem Bundesministerium fur
Verkehr, Innovation und Technologie, Abteilung II/FFBL, umgehend schriftlich bekannt zu
geben.

12. Rechtzeitig vor Inbetriebnahme der einzelnen Ausbaustufen bzw. Bewegungsflachen
sind - unter Berucksichtigung der A/RAC -Termine - entsprechende Verlautbarungen in
der Luftfahrt Gblichen Weise zu publizieren. Entsprechende Antrage zwecks Veroéffentli-
chungen sind seitens der Flughafen Wien AG an das Bundesministerium fur Verkehr, In-

novation und Technologie zu stellen.

Luftfahrt Security

Auflagen:
1. Wahrend der Errichtung der Parallelpiste sind die Sicherheitsmal3hahmen der relevanten

EU Verordnungen Nr. 300/2008 und Nr. 185/2010 sowie des Beschluss K (2010) 774
einzuhalten.
2. Landseite und Luftseite sind stets durch eine physische Barriere gemalR Security Manual

der ICAO Doc 8973, Appendix 29, abzugrenzen, um unbefugten Zugang zu verhindern.
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Luftreinhaltetechnik

Auflagen:
1. Die Zu- und Abfahrten zur Baustelle haben grundsatzlich auf staubfrei befestigten Wegen

zu erfolgen. Ausgenommen sind jene Zu- und Abfahrten, die in einem in Anhang 2 UVP-
G 2000 genannten schutzwirdigen Gebiet der Kategorie A liegen.

2. Die nicht befestigten Zufahrtsstral3en, Wege, Lagerflachen etc. sind wahrend der Bau-
phase regelméRig zu befeuchten und feucht zu halten (Spriihwagen oder fest verlegte
Befeuchtungsanlagen). Die Befeuchtung hat bei Frostgefahr zu entfallen.

3. Die Verschmutzung von 6ffentlichen StraRen durch den baubedingten Verkehr ist zu
vermeiden. Die Zufahrt zu einer Bundes-, Landes bzw. Gemeindstral3e darf nur mit ge-
reinigten Reifen erfolgen.

4. Die Zufahrtswege fur den Schwerverkehr (> 20 t) sind wahrend der Bauphase regelma-
Big zu befeuchten, feucht zu halten (Sprihwagen oder fest verlegte Befeuchtungsanla-
gen) und zu reinigen (Kehrmaschine). Die Befeuchtung hat bei Frostgefahr zu entfallen.

5. Der Transport von Erdmaterial darf nur in erdfeuchtem Zustand erfolgen.

6. Geschiittete Flachen und Béschungen sind zum vegetationstechnisch nachstmdaglichen
Zeitpunkt zu bepflanzen.

7. Auf nicht staubfrei befestigten Baustraf3en ist von der Projektwerberin dafir zu sorgen,
dass von den eingesetzten Baufahrzeugen eine Hochstgeschwindigkeit max. 30 km/h
eingehalten wird, indem die fur die Bauphase herangezogenen Transport- und Fuhrun-
ternehmen bzw. die hieflr eingesetzten LKW-Lenker hieriiber nachweislich in Kenntnis
gesetzt werden.

8. Das zu lagernde Material auf den Belade- und Umschlagplatzen ist bei trockenen Witte-
rungsbedingungen zu befeuchten (z.B. mit Sektionalberegnern).

9. Die Einmiundungsbereiche in das Ubergeordnete Stral3ennetz sind regelmafig zu be-
feuchten und mittels Nassreinigung (z.B. Kehrmaschinen) zu reinigen. Die Befeuchtung
hat bei Frostgefahr zu entfallen.

10. Es sind emissionsarme Kraftfahrzeuge, die mindestens der Abgasnorm EURO Il ent-
sprechen, einzusetzen. Baumaschinen sind mit Partikelfilter auszustatten.

11. Vom Projektwerber sind der Genehmigungsbehérde vor Baubeginn die Zu- und Ab-
fahrtsstrecken zu den einzelnen Teilbereichen bekannt zu geben.

12. Die unter 1. bis 11. angefiihrten MaRnahmen zur Reduktion der Staubemissionen in der
Bauphase sind durch eine eigens dafir eingerichtete Bauaufsicht sicher zu stellen.

13. Wahrend der Bauphase sind die PM10- und Stickoxidkonzentrationen sowie Windrich-
tung und Windgeschwindigkeit, in Abhangigkeit vom Bauabschnitt, mittels einer mobilen
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Messstelle zu messen. Die Messungen sind je nach Bauphase und Baufortschritt bei den
hochstbelasteten Anrainergemeinden durchzufuhren. Die Festlegung der Messstelle(n)
hat einvernehmlich mit einem meteorologischen Sachverstéandigen der Abteilung BD4
beim Amt der NO Landesregierung zu erfolgen.

14. Fir die Bauphase ist ein Emissionsminderungskonzept zu erstellen aus welchem die zu
treffenden MalRnhahmen bei PMy, -Immissionen > 300 pug/m3, als Halbstundenmittelwert,
ersichtlich sind. Das Emissionsminderungskonzept ist der Behdrde vor Baubeginn vorzu-
legen.

15. Bei PMyp -Immissionen > 400 pug/ms3, als Halbstundenmittelwert, ist die Behdrde davon
unverziglich in Kenntnis zu setzen.

16. Die flughafeneigene Luftgitemessstelle (VIE 3) ist sowohl wahrend der Bauphase als
auch wahrend der Betriebsphase weiter zu betreiben. Die Messergebnisse sind monat-

lich dem Amt der NO Landesregierung, Abteilung BD4, vorzulegen.

Maschinenbautechnik

Auflagen:
1. Uber die Ausfiihrung und Priifung der Niederdruckerdgasanlage entsprechend der

OVGW - Richtlinie G1 ist eine Bestatigung vorzulegen.

2. Die Trassenfiihrung, Leitungsverlegung und Prifung der Erdgas-Mitteldruckleitung hat
unter Anwendung der OVGW -Richtlinie G52/2 zu erfolgen. Dartiber sind Bestandsunter-
lagen und Prifbescheinigungen vorzulegen.

3. Die Gasdruckregelanlage(GDRA) von Mitteldruck auf Niederdruck ist in einer Mauerni-
sche der Heizzentrale unterzubringen.

4. Die Gashauptabsperrung der Eingangsleitung fir die Gasdruckregelanlage ist in einen
Abstand von mind. 3 m zum Geb&ude zu situieren. Sie ist als solche zu kennzeichnen.

5. Die bauliche Ausfilihrung, die Prifungen und die Auswahl der techn. Einrichtungen der
Gasdruckregelanlage(GDRA) haben gemaR OVGW — Richtlinie G73/2 zu erfolgen. Dar-
Uber ist eine Dokumentation mit Nachweisen Uber die Dichtheits-, Festigkeits- und Be-
triebsprifung(Funktionsprifung) sowie Bescheinigungen zu erstellen.

6. Fur die GDRA ist ein Stationsbuch zu fuhren, in welches alle die Anlage betreffenden
Vorkommnisse, die Sichtkontrollen und Funktionsprifungen einzutragen sind.

7. Die GDRA ist entsprechend der OVGW Richtlinie G 78 zu tiberwachen und zu warten.
Dies ist durch Sachkundige nachweislich im Stationsbuch einzutragen.

8. Folgende Bestéatigungen bzw. Unterlagen sind zu erstellen und zur Einsichtnahme der

Behorde vorzulegen:
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10.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

a) Vormerkbucher fur die unterirdischen Diesellagerbehalter mit folgenden Eintragun-
gen:
- Art und Menge des Produktes,
- Art der Uberfullsicherung,
- Werksbescheinigung iiber Ausfilhrung des Lagerbehalters gemal ONORM
EN 12285-2,
- Ausfiihrung des Domschachtes gemal? ONORM C 2122;
- erstmalige wiederkehrende Dichtheitsprifung
b) Ausfuhrungsbefund betreffend der Kraftstoff-Rohrleitungen mit folgenden Angaben:
- Art der Verrohrungsausfiihrung, verwendetes Material, Art der Rohrverbin-
dung,
- Korrosionsschutz; Einbau der Deflagrationssicherung;
c) ein Tankstellenkontrollbuch mit Eintragung der Kontroll-, Wartungs- und Prifmal3-
nahmen;
Bei den Fillstutzen der Diesellagerbehélter ist der Hinweis auf das Vorhandensein der
Uberfullsicherung anzubringen.
Die Fullvorgange der Diesellagerbehélter sind durch eine geeignete Person zu tUberwa-
chen.
Die Ergebnisse der wiederkehrenden Dichtheitsproben (alle 6 Jahre) der Diesellagerbe-
hélter sind in die Vormerkbucher einzutragen.
Die Domschéchte der Diesellagerbehélter missen in getffnetem Zustand gegen Abstiir-
zen von Personen gesichert sein (begehbarer Gitterrost).
Der Fullschrank der Diesellagerbehalter ist bei Nichtbenutzung geschlossen zu halten.
Folgende Wartungs- und PrifmaRnahmen sind durchzufiihren und im Tankstellenkon-
trollbuch einzutragen:
- wdchentlich — Dichtheit der Zapfsaulen,
- monatlich — Funktionskontrolle der Leckwarneinrichtungen
Uber die ordnungsgemafe Ausfiihrung der kathodischen Korrosionsschutzanlage bei der
Tankstelle ist eine Bestatigung vorzulegen.
Die Uberpriifung der Wirksamkeit der kathodischen Korrosionsschutzanlage ist in Ab-
standen von langstens 2 Jahren zu wiederholen und zu dokumentieren.
Der Druckluftbehéalter der Feuerwache (3000 I, 10 bar) ist bei einer Erst- oder Kesselprif-
stelle zur Uberwachung anzumelden. Die Prifberichte sind vorzulegen.
Die vier Plattentanks im Werkstattengeb&aude sind entsprechend der ONORM C 2117

herzustellen und zu prifen. Dartber sind Werksbescheinigungen vorzulegen.
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Naturschutz

Auflagen:
1. Die Gehdlzpflanzungen im Bereich des vorgesehenen Trockenrasens haben zu unter-

bleiben.

2. Die Besdmung der Kompensationsflachen hat zum ehest mdglichen Zeitpunkt zu erfol-
gen.

3. Bei Auftreten von invasiven Neophyten insbesondere in Kompensationsflachen sind
umgehend MalRnahmen zu deren nachhaltiger Hintanhaltung zu setzen.

4. Die Errichtung des Abwasserkanals in den Donauauen ist samt den entsprechenden
Rodungen bzw. Fallungen zur Schonung der wichtigsten Reproduktionsphasen im Zeit-
fenster zwischen August und Februar durchzufthren.

5. Es dirfen keine naturschutzrelevanten Flachen (z.B. Extensivstandorte, Vorkommen
gefahrdeter Offenlandarten ...) fur die Ersatzaufforstungen herangezogen werden.

6. Die Ersatzaufforstungen mussen ausschlief3lich mit heimischen Gehdlzarten durchge-
fuhrt werden (keine Robinien, Gotterbaum ....)

7. Die konkreten flr die Ersatzaufforstungen vorgesehenen Flachen sind der Behdrde vor
Beginn der technischen Rodung als Planung vorzulegen.

8. Mit der technischen Rodung darf erst begonnen werden, wenn die Behérde der Planung
der Ersatzaufforstungen nach Prifung auch der naturschutzfachlichen Eignung zuge-
stimmt hat.

9. Im Bereich der Trockenrasenbegriindung ist eine Schicht aus nahrstoffarmen Material mit
einer Méchtigkeit von zumindest 1 m aufzubringen auf der dann auch der umzusiedelnde
Trockenrasen zu versetzen ist.

10. Der Behorde ist 3 Monate vor Baubeginn der Nachweis tber die Art der Sicherung aller
Kompensationsflachen (z.B. Ankauf, vertragliche Regelung) bzw. zumindest eine vom
Grundeigentimer unterschriebene Zustimmungserklarung vorzulegen.

11. Die Herstellung aller Kompensationsmafinhahmen hat mit Inbetriebnahme der Start- und
Landebahn abgeschlossen zu sein.

12. Das Baufeld ist auf das unbedingt notwendige Ausmaf3 zu beschranken. Okologisch
relevante Landschaftselemente oder Teile davon, die im Nahbereich des Baufeldes lie-
gen, sind gegentber Schadwirkungen aus dem Baufeld abzuschirmen.

13. Allfallige Vorkommen naturschutzrelevanter Arten im Bereich des Baufeldes sind zu
schonen und entweder durch Anpassung der Bauabléufe, durch Sicherungen oder durch
fachgerechte Bergung und Versetzung in ein geeignetes Habitat zu erhalten.

14. 3 Monate vor Beginn der Bauarbeiten ist eine 6kologische Bauaufsicht mit profunden

Kenntnissen auf dem Gebiet der Okologie und der Landschaftsplanung und mit nach-
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15.

weislichen fachlichen Erfahrungen bei GroRverfahren zu bestellen und der Behérde

samt Vorlage der entsprechenden Referenzen bekannt zugeben

Die 6kologische Bauaufsicht ist mit folgenden Aufgabenbereichen zu betrauen bzw.

einzusetzen:

a) Veranlassung von geeigneten MalRnahmen, die die Einhaltung der Grenzen des vom

b)

d)

Vorhaben beanspruchten Grundes sicherstellen und Kontrolle der Umsetzung dieser

Mafinahmen, ihrer Instandhaltung und Entfernung nach Bauende (z.B. Abplankung

und andere Formen physischer Abgrenzung).

Kontrolle der Malinahmen im Zuge der Baufeldvorbereitung z.B.:

Monitoring zur Erfassung eventuell noch nicht bekannter Kleintierwanderwege
(z.B. Amphibien), trassennaher Kriechtierpopulationen, bzw. sonstiger Vorkom-
men naturschutzfachlich relevanter Arten. Veranlassung von MalRnahmen zur
Schonung der Bestande,

Kontrolle der Einhaltung des Rodungszweckes und Veranlassung geeigneter
MalRnahmen dafiir,

Kontrolle der Kennzeichnung beanspruchten Grundes und der Einhaltung der
Grenzen bei der Baustelleneinrichtung (einschlief3lich z.B. voriibergehendes Ab-

stellen von Fahrzeugen und Geréaten),

Veranlassung und Kontrolle von geeigneten Maf3nahmen, die naturvertragliche be-

scheidgeméle Bauablaufe gewahrleisten und férdern, z.B.

Einhaltung von Bauzeitbeschrankungen,

Einhaltung von Kommunikationsablaufen, z.B. Wahrnehmung von Informations-
pflichten und Ankiindigungsfristen;

Veranlassung und Kontrolle von geeigneten Malinahmen, die die bescheidgema-
e Durchfiihrung von MaRRnahmen, die organisatorischen Aufwandes bediirfen,
sicherstellen, z.B. Vegetationsverpflanzungen, Biotopinitiierungen, Besprengung
zur Vermeidung von Staubentwicklung, Veranlassung und Kontrolle eines fur die
Herstellung eines Trockenrasenstandortes geeigneten Bodenaufbaus und dgl.,
Veranlassung und Kontrolle von geeigneten MalRnahmen, die eine nicht nétige
oder Ubermafige Stérung benachbarter oder angrenzender Naturrdume mildern
und verhindern,

Veranlassung und Kontrolle von geeigneten Mal3nahmen, die Emissionen aller
Art moglichst gering halten, jedenfalls aber unterhalb der bewilligten Werte und

Grenzen.

Information der Behotrde bei unvorhergesehenen Ereignissen und absehbarer Nicht-

Einhaltung von erforderlichen MalRnhahmen sowie bei Gefahr im Verzug (im Sinne des

Konsenses) und Erarbeitung von Handlungs- u. Planungsalternativen.
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e) Veranlassung von geeigneten MalRnahmen, die eine am Entwicklungsziel orientierte
Rekultivierung einschlief3lich Aufforstung gewahrleisten und fordern, dies in Abstim-
mung mit der entsprechenden Behorde sowie Veranlassung von Maflihahmen zur
Hintanhaltung des Aufkommens invasiver Neophyten wahrend der Bauphase,

f) Veranlassung von geeigneten Maflinahmen, die eine im Sinne des Bewilligungsbe-
scheides naturraumgerechte Nachnutzung im besonderen des vom Vorhaben vori-
bergehend beanspruchten Grundes sicherstellen und férdern, z.B. Verhinderung be-
scheidwidriger Nutzungsanspriiche und Versiegelung, Dokumentation von Ist-
Zustand, Bauphase und Rekultivierung fur die Bewilligungsbehorde (einschliellich
Fotodokumentation),

g) Wahrnehmung der Mittlerrolle zwischen Behdrde, Bauherrn, Nutzungsberechtigten
Vertretern des Naturschutzes und Dritten (vom Bau nicht unmittelbar Betroffenen), in
diesem Sinne auch ein gewisses im Lichte des Bewilligungsbescheides vertretbares
MaR an Offentlichkeitsarbeit.

16. Die Okologische Bauaufsicht hat der Behérde wahrend der Bauphase tber den Fort-
schritt der Umsetzung der okologisch relevanten Projektteile zu Ende jedes Kalenderjah-
res unter Anschluss einer Fotodokumentation zu berichten.

17. Die 6kologischen Kompensationsmaf3nahmen sind auf Bestandsdauer der verfahrensge-
genstandlichen Piste ihrer 6kologischen Zielsetzung entsprechend zu erhalten und ist
tber deren Erhaltung und Entwicklung ein Monitoring durchzufiihren.

18. Das Monitoring ist in Abstimmung mit der Entwicklung und Funktion der Mal3nahmen der
Kompensationsplanung in 3 Phasen zu unterteilen und wie folgt durchzufihren:

1. Phase:

1. Jahr: Dieses Jahr beginnt mit dem auf die Fertigstellung folgenden Kalenderjahr.

- Grobansprache der Vegetationsentwicklung insbesondere Wiesen- und Rasenex-
tensivstandorte

- Dokumentation der Pflege

- Prufung der Funktion der Querungshilfen der B10

- Erfolgskontrolle allféllig umgesiedelter Tierbestande

- Haufungspunkte von verunfallten Tieren

2. Jahr:
- Grobansprache der Vegetationsentwicklung insbesondere Wiesen- und Rasenex-

tensivstandorte
- Dokumentation der Pflege

3. Jahr:
- Genaue Analyse der Vegetationsgesellschaften auf den Ausgleichsflachen in Be-

zug auf ihre Entwicklung in Richtung der definierten Entwicklungsziele

- Dokumentation der Pflege
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- Prufung der Funktion der Querungshilfen der B10

4. Jahr:
- Grobansprache der Vegetationsentwicklung insbesondere Wiesen- und Rasenex-

tensivstandorte

- Genaue Aufstellung des Grades der Zielerfillung der Ausgleichsplanung

- Haufungspunkte von verunfallten Tieren
Diese Untersuchungen sind so lange weiterzufihren, bis das angegebene oder
ein gleichwertiges Ausgleichsziel bzw. funktionale Ziel erreicht ist.

Im Ablauf der Untersuchungen wiederholen sich im Wesentlichen die Untersu-
chungsschritte der Jahre 1 — 4. Jéhrlich muss eine entsprechende Dokumentation
der Pflege und der Entwicklung der Ausgleichs- und Vernetzungsmafnahmen
vorgenommen werden. Alle vier Jahre ist eine genaue Analyse der Vegetations-
gesellschaften auf den Ausgleichsflachen vorzunehmen. Der Untersuchungsum-
fang ist so zu wahlen, dass stabile Aussagen in Bezug auf die Zielerreichung ab-
leitbar sind.
Abweichungen vom Entwicklungsziel sind zu dokumentieren, die Fehlerquelle zu
erheben und Nachbesserungen zu veranlassen sowie darlber zu berichten. Soll-
te sich herausstellen, dass die Abweichungen zu einem gleichwertigen Entwick-
lungsziel fihren kdnnen, ist diese Abweichung der Behdrde bekannt zu geben
und deren Zustimmung zu erwirken. Im Falle einer Zustimmung ersetzt das neue
Entwicklungsziel das vorhergehende.
Die Untersuchungen in Bezug auf Haufungspunkte an verunfallten Tieren sind
dem obigen Untersuchungsrahmen sinngemalf entsprechend bis zur Feststellung
einer stabilen Situation durchzuftihren.

2.Phase: Diese beginnt mit der Zielerfullung

- Jahrliche Grobansprache der Ausgleichsmalinahme in Hinblick auf Fehlentwick-
lungen,

- Dokumentation der Pflege in den folgenden 5 Jahren. Schwerpunkt der Untersu-
chungen ist die Frage, ob sich das Entwicklungsziel stabilisiert hat. Abschnitt 2
dauert fir jede Kompensationsmaf3hahme mindestens 5 Jahre und dartber hin-
aus so lange, bis die Stabilitat des jeweiligen Entwicklungsziels bzw. Vernet-
zungsziels, festgestellt werden kann.

- Grobe Uberpriifung der Funktion der Passagen (Griinbriicken, Durchlésse) unter
Einhaltung der Bestimmungen der RVS 04.03.12, Vernetzungselemente und
Leiteinrichtungen auch in Bezug auf Kleintiere

3. Phase: Diese beginnt mit der Feststellung, dass sich die Entwicklungsziele stabilisiert

haben.
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- Alle 4 Jahre ist eine Grobansprache der Entwicklungsziele vorzunehmen. Zu er-
fassen sind auch wesentliche Veranderungen der Umweltbedingungen, die die
Entwicklungsziele erheblich beeintrachtigen.

- Grobe Uberpriifung an Hand auffalliger Merkmale der Funktion der Passagen
(Grunbricken, Durchlasse) unter Einhaltung der Bestimmungen der RVS
04.03.12, Vernetzungselemente und Leiteinrichtungen auch in Bezug auf Kleintie-
re maximal alle 4 Jahre. Werden in dieser Hinsicht erhebliche Defizite festgestellt,
sind der Behdrde Vorschlage zu deren Behebung vorzulegen und die weitere
Vorgangsweise mit dieser abzustimmen.

19. Die Beendigung einer Monitoringphase bzw. der Start der ndchsten Monitoringphase ist
mit der Behdrde abzustimmen.

20. Mit dem Monitoring ist ein fachlich geeigneter Experte mit nachweislich fachlichen Erfah-
rungen auf den Fachgebieten Botanik, Zoologie und Okologie und Erfahrungen bei der
Okologischen Kontrolle von Kompensationsplanungen von GroR3verfahren zu beauftra-
gen. Bei Defiziten im Bestand und der Entwicklung der Kompensationsmafinahmen ist
der Behorde ein Vorschlag zu deren Behebung vorzulegen und deren Zustimmung fr
die weitere Vorgangsweise zu erwirken.

21. Bis zum Abschluss der Phase 2 des Monitorings ist der Behdrde ein jahrlicher Zwischen-
bericht mit angeschlossener Fotodokumentation zu Ende jedes Kalenderjahres zu erstat-
ten. Danach folgt die Berichtlegung dem 4-Jahresrythmus des Abschnitts 3 — ebenfalls zu
Ende des entsprechenden Kalenderjahres.

22. Die im Zuge der Errichtung des Abwasserkanals zur Donau offen liegenden Kinetten-
strecken durfen nicht langer als 150 m sein.

23. Die offen liegende Kinettenstrecke ist taglich nach hinabgestirzten Tieren abzusuchen
und sind diese gegebenenfalls zu bergen.

24. Die Querungshilfen und hier speziell die Kleintierdurchlasse sind so herzustellen, dass
sie nicht eingestaut werden kénnen. Es ist daher fir einen geeigneten Wasserabfluss zu
sorgen.

25. Die Querungshilfen, Leiteinrichtungen und Vernetzungselemente sind auf Bestandsdauer
der verfahrensgegenstéandlichen Start- und Landebahn regelméafiig zu kontrollieren, zu
warten und in voller Funktion zu erhalten.

26. Die Querungshilfen und die zugehdrigen Vernetzungselemente haben vor Inbetriebnah-
me der neuen Fuhrung der B10 angelegt bzw. fertig gestellt zu sein.

27. Wahrend der Bauphase durfen zur Baustellenbeleuchtung nur Leuchten mit UV-armen
Lichtspektren (> 500 nm), also z. B. Natriumdampf-Drucklampen, zum Einsatz gebracht
werden. Leuchtmittel, die diesen Anforderungen entsprechen, sind auch wahrend des

Betriebs einzusetzen, soweit dies sicherheitstechnische Erfordernisse zulassen.
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Ornithologie

Auflagen:

1. Die Bauzeitbeschrankung in den Donauauen wird aus dem Fachbereich Ornithologie mit
1. August bis Ende Februar festgesetzt.

2. Die vor allem im Winterhalbjahr durch Flachenenteisung anfallenden stark belasteten
Abwasser werden im Speicherbecken saisonal gespeichert (und dann gedrosselt an die
Klaranlage weitergeleitet). Es ist sicher zu stellen, dass durch eine sachgerechte Ober-
flachenabdeckung z.B. mit "Birdballs" eine Nutzung durch Végel wirksam verhindert wird.
Diese Oberflachenabdeckung muss bei der Inbetriebnahme des Speicherbeckens bereits
installiert sein.

3. In der Bauphase miissen larmarme Baugeréate verwendet werden (vgl. "Okologische
Zusammenschau"). Rodungen und Arbeiten am Abwasserkanal zur Donau durfen nur
aulRerhalb der Brutzeit vorgenommen werden (keine Téatigkeiten 1.3. - 31.7.).

4. Ein Monitoring der prognostizierten Larmentwicklung hat zu erfolgen (vgl. Schutzkonzept
zur Bewadltigung der prognostischen Unsicherheiten im UVP Teilgutachten "Larmschutz").
Die Naturschutzabteilung des Amtes der Niederosterreichischen Landesregierung hat re-
gelmaRig beziglich der Messergebnisse in Kenntnis gesetzt zu werden.

5. Zur Minderung der Horizontiiberh6hung ist eine abgeflachte Ausfihrung des Larm-
schutzwalls wie auch der Verzicht auf eine Geholzpflanzung vorzusehen. Es ist sicher zu
stellen, dass auf Bestandsdauer das Aufwachsen hoherer Geholze (auch aus naturli-
chem Anflug) verhindert wird. Geholze dirfen die Dammkrone an der B 10 nicht durch-
gehend bzw. hoch tberragen, d.h. nur einzelne Baum- und Buschkronen dirfen Uberste-
hend sein und dies nur bis zu 2 m Hohe tber Horizont.

6. Grofitrappe: Die vorgeschlagenen MalRhahmen sind fachlich schliissig nachvollziehbar
und werden sich in ihrer Gesamtheit fur die Bestandsentwicklung der Grol3trappe positiv
auswirken und sind daher zur G&nze umzusetzen.

Fur die praktische Umsetzung werden von ornithologischer Seite noch folgende Schritte
gefordert:

(a) Im Lebensraumschutz (z.B. Feinjustierung der Anlage von Trappenbrachen) Abspra-
che mit dem Trappenschutzbeauftragten,

(b) Anlage der Trappenbrachen auf dem "Briundlfeld" vor Parallelpisten-Baubeginn, nach
parzellenscharfer Planung in welcher (1) die Flachengréf3e (50 ha), (Il) die Schutzflachen-
Lage (Verteilungsmuster muss im Wesentlichen Abb. 2 im Trappen-Planungspapier ent-
sprechen) und (l11) der Bewirtschaftungsplan (Trappenbrachetypen, Bewirtschaftung)
dargelegt ist,
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10.
11.

(c) vor Genehmigung des Projektvorhabens Vorlage eines Finanzierungsvertrages durch
die Konsenswerberin Flughafen Wien AG fir die geplanten MaRnahmen im Marchfeld
und

(d) Erfolgsmonitoring auf Bestandsdauer. Das Brutbestandsmonitoring Grof3trappe muss
auf der Rauchenwarther Platte ab Umsetzung der ErsatzmalRnahmen im Rahmen des
Projektvorhabens 10 Jahre jahrlich, danach alle 3 Jahre durchgefiuihrt werden. Das Moni-
toring hat bis zu einer Etablierung eines reproduzierenden Bestandes zu erfolgen. Die
Reproduktion muss 3 Jahre aufeinanderfolgend belegt sein.

Rebhuhn: Fir ein begleitendes Erfolgsmonitoring ist zu sorgen.

Neuntoter: Die in der "Okologischen Zusammenschau" vorgeschlagenen MaRnahmen
sind umzusetzen. Fur ein begleitendes Erfolgsmonitoring ist zu sorgen.

Andere Arten: Die in der "Okologischen Zusammenschau" und insbesondere auch in den
"Planungen zum Schutz der Groftrappe” aufgelisteten Habitat-verbessernden Mal3nah-
men (Extensivierung, Strukturierung, Bewirtschaftungsmanagement etc.) sind entspre-
chend umzusetzen. Ein Erfolgsmonitoring ist umzusetzen.

Die Einrichtung einer 6kologischen Bauaufsicht ist erforderlich.

Die Beleuchtung ist auf das fur den Betrieb und die Sicherheit ntige Mindestmalf zu
reduzieren. Es sind, soweit dies aus sicherheitstechnischen Griinden mdglich ist, Leuch-
ten mit UV-armen Lichtspektren (> 500 nm), also z. B. Natriumdampf-Drucklampen, ein-

zusetzen.

Raumordnung/Landschaftsbild

Hinweis zu Sachqiitern:

Die im Schreiben der Adria-Wien Pipeline GmbH vom 2008-07-18 formulierten Vorausset-

zungen sind zu realisieren.

Diese Voraussetzungen sind:

- Rechtzeitig vor Planungsbeginn fiir die Umlegung der AWP hat die Flughafen
Wien AG mit der AWP ein privatrechtliches Ubereinkommen abzuschlieRen, in
dem die Modalitaten der Umlegungen geregelt werden und die detaillierten recht-
lichen und technischen Bedingungen enthalten sind. Es ist von einem Zeitraum
von rd. 2 Jahren von Beginn der Umlegungsplanung bis zur Realisierung der Um-
legung auszugehen.

- Entsprechend den bisher geflihrten Gespréchen mussen fur die Umlegungspla-
nung der AWP folgende Achsabstande eingehalten werden:

- In jenen Bereichen in denen die AWP parallel zu nur einer weiteren Leitung liegt

und das Baufeld zur anderen Seite mindestens 13 m frei ist, muss ein Achsab-
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stand von der Fremdleitung zur AWP von mindestens 9,0 m eingehalten werden.
- In jenen Bereichen in denen die AWP zwischen zwei anderen Leitung liegt,
muss der Achsabstand von der ersten Fremdleitung zur AWP mindestens 9,0 m
und zur zweiten Fremdleitung mindestens 13,0 m betragen.

- Die Breite des AWP- Servitutsstreifens betragt dabei 8,0 m (jeweils 4,0 m links
und rechts der Leitungsachse). Als Mindestbreite des Arbeitsstreifens, der fir die
Verlegung der Rohrleitung benétigt wird, kann 20,0 m angenommen werden.

- Es st seitens der Flughafen Wien AG sicherzustellen, dass durch diese die inta-
bulierten Servitutsrechte der bestehenden Adria-Wien Pipeline in vollem Umfang
fur die umzulegende AWP von den betroffenen Liegenschaftseigentimern oder
sonst dinglich Berechtigten erwirkt werden.

- In Abstimmung und im Einvernehmen mit der AWP sind von der Flughafen Wien
AG samtliche zur Umlegung und zur Sicherung der AWP erforderlichen Mal3-
nahmen zu setzen, damit die kontinuierliche Versorgung der Raffinerie Schwe-
chat mit Rohdl gewahrleistet bleibt. Insbesondere ist sicherzustellen, dass auch
nach erfolgter Leitungsumlegung fiir die AWP der Zugang zu den Leitungen zum
Zwecke der Kontrolle, Wartung und Erhaltung der umgelegten Leitungen nicht
durch tatsachliche oder rechtliche Hindernisse, insbesondere durch allfallige Si-
cherheitszonen oder sonstige dingliche Rechte Dritter, beeintrachtigt wird.

- Die Flughafen Wien AG hat bedingt durch das Pistenprojekt alle im Zuge der Ver-
legung der neuen Leitungen der AWP und der vollstandigen Herausnahme der
Altleitungen entstehenden Kosten zu tragen sowie die AWP hieraus schad- und
klaglos zu halten. Ferner hat die Flughafen Wien AG zur Durchfihrung der Umle-
gungsarbeiten geeignete Professionisten im Einvernehmen mit der AWP zu be-
auftragen.

- Die Flughafen Wien AG hat der AWP fiir alle Schaden und Kosten, die — ohne
Rucksicht auf ihr Verschulden - durch sie oder ihre Beauftragten verursacht wur-
den und in einem direkten oder indirekten Zusammenhang mit der Errichtung
oder dem Bestand des Projektes stehen, Ersatz zu leisten. Beschéadigte Anlagen
der AWP sind mit ihrem Neuwert zu ersetzen. Die Flughafen Wien AG wird in den
Vertragen mit den Professionisten auf diesen Umstand Rucksicht nehmen. Die
AWP haftet nur fiir solche Schéaden, die ihre Ursache in einem vorsatzlichen oder
grob fahrlassigen Handeln der AWP-Mitarbeiter haben.

- Die Flughafen Wien AG verpflichtet sich, alle ibernommenen Pflichten auf seinen
allfalligen Rechtsnachfolger zu tUbertragen.
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Auflage zum Landschaftsbild

1. Es wird vorgeschrieben, dass der im Vorhaben enthaltene Doppeldamm sidlich der B 10
Budapester Stral’e — soweit aus naturschutzfachlicher und flugsicherheitstechnischer
Sicht mdglich — zumindest so mit Gehoélzen (maximal 2 Meter (iber Dammkrone) be-
pflanzt wird, dass die gerade verlaufende Horizontlinie der Oberkante des Dammes nicht

durchgangig sichtbar bleibt.

Auflage zur Nutzung von Freizeit- und Erholungseinrichtungen sowie des Fremdenverkehrs

2. Fiur Wander- und Radwege ist sicherzustellen, dass bei Verlegungen und Uber- oder

Unterfihrungen die Bestimmungen der einschldgigen RVS eingehalten werden.

Verkehrsplanung

Maflnahmen:

1. Laufende Analyse der Verkehrsentwicklung
Die Verkehrsentwicklung ist durch entsprechende Verkehrszahlungen an den fiir die Be-
urteilung der Ausbaumafnahmen wesentlichen Strecken und Kreuzungsbereiche nach-
zuweisen. Weiters sind Staubereiche (Stauldnge, Wartezeiten etc.) in den Spitzenzeiten
zu erheben. Mit diesen Grundlagen sind die Leistungsfahigkeiten zu berechnen und die
Verkehrssituation zu beurteilen. Daraus sind die MaRnahmen mit der erforderlichen Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrssicherheit festzulegen. Die Erhebungen und Beurteilungen
sind zumindest alle 3 Jahre durchzufuhren.

2. Anschlussstelle A 4 Flughafen
Eine Leistungsfahigkeitserhéhung der Rampe zur A 4 in Richtung Wien (Ausfahrtsrelati-
on) ist erforderlich. Die Rampe ist bereits derzeit hoch ausgelastet. Diese Rampe ist leis-
tungsfahig auszubauen (z.B. zweistreifiger Ausbau der Rampe). Der Ausbauzeitpunkt ist
entsprechend der Verkehrsentwicklung (kontinuierliche Zahlungen) festzulegen.

3. Verkehrsinfrastruktur im Flughafenbereich
Fur den Bereich des Flughafens sind laufende Verkehrsbeobachtungen durchzufiihren
und die entsprechenden AusbaumafRnahmen im Stral3ennetz sowie bei der Realisierung
der erforderlichen Parkplatze vorzusehen. Dies betrifft auch die Leistungsfahigkeit der
Ein- und AusfahrtsstraRen. Die MaRBhahmen sind mit einem Monitoring zu sichern. Es ist
auf einen flissigen Verkehr zu achten, insbesondere auch um die Umweltbelastungen
moglichst zu minimieren. Die Ausbaumalnahmen kénnen auch schrittweise erfolgen.
Moglich sind auch MalRnahmen der Verkehrssteuerung und der Verkehrsinformation. Vor

allem ist zu vermeiden, dass der Verkehr auf die Autobahn A 4 bzw. auf die Landesstra-
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Re B 9 zurlickstaut. Der nichtmotorisierte und Offentliche Verkehr ist besonders zu be-
ricksichtigen.

4. Malnahmen bei Kreisverkehrsanlagen
Leistungsfahige Ausbaumaf3nahmen sind bei den Kreisverkehrsanlagen Anschlussstel-
len S 1/ B 10, B 9/ Kugelkreuz und B 9/ L 2065 erforderlich. Diese Kreuzungen sind ent-
sprechend der Verkehrsentwicklung zu Uberprifen, zum entsprechenden Zeitpunkt sind
Ausbaumalinahmen vorzusehen.

5. Maflnahmen bei Verkehrslichtsignalanlagen
Adaptionen bzw. bauliche Ausbaumaf3nahmen sind bei den Verkehrlichtsignalregelungen
erforderlich. Als Grundlage sind detaillierte verkehrstechnische Beurteilungen und Analy-
sen durchzufuhren. Dies betrifft die Verkehrslichtsignalanlagen B 9/ L 2064, B 9/ Cargo
Center Nord, B 9/ ZubringerstralR3e zur EinfahrtsstralRe und B 9/ Parkplatzzufahrt dstlich
des Flughafengelandes.
Im Bereich der Ortsdurchfahrt Fischamend sind die Verkehrslichtsignalanlagen entspre-
chend anzupassen. Dies betrifft die lichtsignalgeregelten Kreuzungsbereiche der B 9 mit
der Landesstral3e aus Richtung Klein Neusiedl (L 156) sowie die Kreuzung B 9/ B 60.
Gegebenenfalls sind auch Kreuzungsumbaumafinahmen erforderlich. Der nichtmotori-
sierte Verkehr ist dabei besonders zu beachten.
Die MalRnahmen sind entsprechend der Verkehrsentwicklung umzusetzen.

6. Nichtsignalisierte Kreuzungen
An den nichtsignalisierten Kreuzungen und Einbindungen ist sowohl das Linksabbiegen
von der B 9 ohne Linksabbiegestreifen als auch das Linksausbiegen von den querenden
Stral3en bei den erhthten Verkehrsstarken des Planszenarios 2020 ein Leistungsfahig-
keits- und Verkehrssicherheitsproblem. Aus den Modelluntersuchungen kann, insbeson-
dere da entsprechende Verkehrsdaten der einmindenden Strafl3en nicht verfligbar sind,
keine verkehrstechnische Entscheidung getroffen werden. Dafir sind in Abstimmung mit
der Verkehrsentwicklung Detailuntersuchungen durchzufiihren. Entsprechende Mdéglich-
keiten bei Uberlastungen oder Verkehrssicherheitsproblemen des Linkseinbiegeverkehrs
sind z.B. Linkseinbiegeverbote oder Kreisverkehrs- bzw. Verkehrslichtsignalanlagen.
Weiters sind Verkehrsorganisationsmal3nahmen denkbar.
Die Malinahmen betreffen sdmtliche unsignalisierte Kreuzungen auf der B 9 zwischen

dem Kreisverkehr mit der L 2065 und der Verkehrslichtsignalanlage B 60.
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Verkehrstechnik

Auflagen:
1. Die im Anhang zum Teilgutachten beschriebenen und dargestellten Umplanungen sind

sinngemalf im Bauprojekt aufzunehmen. Diese sind rechtzeitig vor Baubeginn der Be-
horde vorzulegen.

2. Beider Einmundung der L2063 (Ortsanschluss Rauchenwarth West) in die B10 sind
Leerverrohrungen fir die mogliche spéatere Ausristung mit einer Verkehrslichtsignalanla-
ge vorzusehen.

3. Vor Baubeginn ist die letztglltige Fassung des Arbeitspapiers StraRenentwasserung des
Amtes der NO Landesregierung bzw. der RVS Richtlinie Gewasserschutz an Stral3en
(04.04.11) zu berucksichtigen. Aufbau des Bodenfilters und die Bemessung des Mulden-

Rigolsystems sind zu berticksichtigen.

Wildlife Hazards

Auflagen:
1. Erarbeiten eines Konzepts mit stufengerechter Regelung der Verantwortlichkeiten im

Bereich Wildlife Hazards (inkl. Birdstrike) nach den Empfehlungen der International
Birdstrike Commitees (IBSC 2006). Bezeichnung einer in den Gebieten der Biologie und
insbesondere der Ornithologie sowie der Vogelschlagthematik ausgewiesenen Fachper-
son als Beauftragte fur den Bereich Wildlife Hazard (inkl. Birdstrike) mit klar festgelegtem
Pflichtenheft (International Civil Aviation Organisation, 1991, Kap. 11. Die ICAQO Richtli-
nien sind allgemein formuliert und missen fir jeden Flughafen gebietsspezifisch konkre-
tisiert werden). Der Beauftragte fur Wildlife Hazards ist dem Sicherheitsverantwortlichen
fur den Flugbetrieb unterstellt und rapportiert ihm direkt. Er wirkt als Mittler zwischen
Flughafenbetreiber, Behtrde, Landbesitzern und Gemeinden, und arbeitet nach Bedarf
mit lokalen Ornithologen zusammen. Der Beauftragte rapportiert an den Sicherheitsver-
antwortlichen fir den Flugbetrieb und schlagt allenfalls einzuleitende Massnahmen vor.
2. Der Wildlife Hazard Beauftragte ist insbesondere zustéandig fur:
- die 6kologische Baubegleitung aus Sicht Birdstrike wahrend der Bauphase. Sie kontrol-
liert das Auftreten von Bodenverdichtungen und periodischen Vernassungen, von gross-
flachigen Brachen sowie das Auftreten von Vogelschwarmen und Vogelschlag-relevanten
Vogelarten.
- die jahrliche avifaunistische Kartierung der Birdstrike-relevanten Lebensrdume in- und
ausserhalb des Flughafengelandes (im Umkreis von 13 km; ICAO 2004, IBSC 2006), zur

Abschatzung des Gefahrdungspotenzials und zu allfalligem Einleiten notwendiger Mass-
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nahmen (International Civil Aviation Organization, 2004). Insbesondere soll die avifau-
nistische Situation im Katharinenhof und bei den Vernassungszonen beim Doppeldamm
der B10, sowie die Populationsgrdosse und das Verhalten der Grosstrappe in der Rau-
chenwarther Platte untersucht werden.
- Sofern sich diese Katierungen auf den Bereich des Nationalparks Donau-Auen bezie-
hen, ist vor deren Erstellung das Einvernehmen mit der Nationalparkverwaltung herzu-
stellen.

3. Die Pflege der Verndssungszonen beim Doppeldamm der B10 soll im Rotationsprinzip
geschehen. Die Ufervegetation der Vernassungszonen darf nicht in allen Gebieten im

selben Jahr geschnitten werden.
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